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CUSTO DE FORMACAO DE PASTAGENS "DE
DIFERENTES GRAMINEAS EM SAO PAULO, 1973(%)

Zuleima Alleoni Pires
Nelson Batista Martin
Claudio Afonso Vieira

Este trabalho apresenta uma anilise comparativa entre os custos
de formacio de pastagens com diferentes gramineas utilizadas pelos
pecuaristas no Estado de Sdo Paulo, As gramineas escolhidas. em
funcio da irea octipada nas pastagens do Estado. ou aquelas de intro-
ducido recente. sio as seguintes: colonifo (Panicwnm  maximum),
vanrola {(Digitaria  decwmbens), mnapier (Pennischon  purpuremm),
brachiaria (Braciieria decumbens) e estrela d'Africa.

O levantamento de dados foi efetuado junto acs pecuaristas das
DIRAs de Aracatnha, Baurn e Presidente Prudente, através de
atnostra dirigida. a fim d= padronizar as informagfes quanto ao ta-
manho da 4rea formada. énoca de plantio. perfodo de formagio, con-
junto de operacdeas realizadas e tipo de insumo utilizado.

O estudo conclii que. na formacdn das nastagens o custo com a
operacio de destoca representa de 40% a 53% do custo total. sendo,
porém. votco freqiiente. A formacio de rastagem de custo mais ele-
vado foi a de coloniio pela método CATI e a de menor custo. a de
colonido con muds., As demais graminsas (nap'er. estrela A’Africa,
panegola e brachiaria) apresentam custos intermedidrios e bastante
préximos entre si.

A introducio de téenicas modernas na formacfio de pastasgens,
tais como adubacfo. sementes selerionadas e consorciacdo com legn-
minosas, provoca acréscimos significativos nos custos.

1 — INTRODUCAQO

No Estado de S#o Paulo, a produciio de bovinos de corte é
feita quase que exclusivamente em regime de pastejo.

(1) O presente trabatho integra as pesquisas desenvolvidas no Projeto- IEA /02
— «An#ilise Econdmica da Produgio de Carne Bovina no Estado de S@o
Paulos, de acordo com a programagio prioritiria.da Secretaria da Agricultura
e financiado pelo convénio Uniio/Estado/FAPESP. . Liberado para publi-
cacio em: 03/06/76.
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As pastagens existentes constituemn praticamente a inica fonte
disponivel de alimento para os bovinos de corte, excetuando-se
algumas tentativas isoladas de engorda em confinamento ¢ & pro-
ducao de silagens e fenos para os periodos de deficiéncia alimentar.

A presente analise trata dos custos obtidos na formacio dessas
pastagens, sendo este um dos aspectos abordados no Projeto
“Analise Econdémica da Producio de Carne Bovina no Estado de
Sao Paulo”.

Pretende-se realizar uma anélise comparativa entre os custos
de formacio de pastagens para diferentes gramineas focalizadas,
analisando possiveis diferengas, uma vez que a metodologia utili-
zada considerou condicdes idénticas para os fatores empregados,
como o tipo de mio-de-obra, natureza das operacOes, tipo de
maquinas e implementos ete.

Os custos obtidos referem-se &s principais gramineas utili-
zadas na formacdo de pastagens no Estado e, também, aquelas que
os pecuaristas estdo introduzindo mais recentemente nas suas
fazendas.

Todas as informagdes coletadas dizem respeito as seguintes
espécies forrageiras: coloniio (Panicum meximum), pangola
(Digitaria decumbens), napier (Pennisetum purpureum), brachia-
ria (Brachiaria decumbens) e estrela d’Africa.

O colonifo é estudado sob dois aspectos: a) na formacéo de
pastagens pelo método tradicional de plantio, com mudas e sem
adubacio e, b) no denominado método CATI(2), com semeadura
e adubacio fosfatada, além da consorciacio com uma leguminosa
(siratro ou soja-perene).

Analisam-se também a relagfo entre os custos e as exigéncias
dos fatores de producgic empregados na formagio dos pastos.

Através desses objetivos pode-se obter resultados de grande
valia para os pecuaristas, que anualmente realizam formacio ou
reforma parcial de suas pastagens.

E importante salientar que a formacdo da pastagem repre-
senta um investimento. O que interessa é verificar os custos desses
investimentos segundo o tipo de pastagem que se pretende formar.
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Nos custos de producéio estimados, ndo estdo incluidos os
investimentos com cercas, uma vez gue estes vao depender basi-
camente do tipc de manejo a ser adotado para as pastagens,
estando diretamente relacionado ac tamanho das divisGes a serem
utilizadas.

1.1 — Objetivo do Estudo

O objetivo geral deste trabalho é analisar os custos de forma-
¢do de pastagens no Estado de Sio Paulo, considerando a sua
estrutura e as exigéncias de fatores de produgio.

Resumidamente, os seus objetivos especificos sdo os seguintes:
a) anilise comparativa entre os custos de formacio de pastagens
para o colonido (método tradicional de plantio e o método CATI),
napier, pangola, brachiaria e estrela d’Africa (ou estrela africana)
e b) analise desses custos frente as exigéneias dos fatores de
producgio empregados.

2 — METODOLOGIA

2.1 — Caracteristica da Amostra Utilizada

Visando aleancar os objetivos propostos tomou-se uma amostra
constituida de cingiienta propriedades do Estado de Sao Paulo, as
quails possuiam caracteristicas coerentes com os critérios estabele-
cidos para o levantamento no que diz respeito ao tamanho da
srea formada, tipo de graminea utilizada, época de plantio e
operacdes empregadas na formagéo.

Trata-se de uma amostra dirigida, selecionando-se um sub-
grupo da populagio, que pelos dados e informacdes disponiveis
possa ser considerada representativa de toda & populacdo (1).

Levantaram-se os dados necessarios junto aquelas proprie-
dades que possuiam o tipo de informacdo desejada, através de
indicactes obtidas nas Casas da Agriculfura.
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A amostragem aleatoria néo foi possivel por néo se dispor de
um cadastro geral de todos os pecuaristas da regido, indicando
quais os que possuiam pastagens da graminea desejada e também
as fazendas que em fase de inovacdes técnicas estariam formando
pastos com gramineas de introducfo recente, como por exemplo
brachiaria e estrela d’Africa.

Das cingiienta propriedades pesquisadas no interior do Estado,
dez foram levantadas para cada uma das cinco gramineas
seguintes:

a) colonido — método tradicional de plantio: sem adubacdo e
plantio com mudas sem consorciacao;

— método CATI: com adubagio (superosfato sim-
ples), plantio com sementes, consorciacdo com
uma leguminosa (siratro ou soja-perene) (6);

b) napier — sem adubacdo, plantio de mudas, ndo consorciada
com leguminosas;

¢} pangola — sem adubacio, plantio de mudas, nio consorcia-
da com leguminosas;

d) brachiaria — sem adubacdo, plantio somente de mudas, nio
consorciada com leguminosas; e

e) estrela d'Africa (ou estrela africana) — sem adubacio, plantio
de mudas, ndo consorciada com leguminosas.

2.2 — Selecio e Descricdo da Area de Estudo

A explorag@o de bovinos de corte no Estado de S3o Paulo pode
ser encontrada em todas as regides agricolas. HA, contudo, maior
concentracéo na regido oeste do Estado de 820 Paulo, como Araca-
tuba, Bauru, Presidente Prudente e Sdo José do Rio Preto.

Na presente analise as propriedades da amostra foram levan-
tadas principalmente nas regides pertencentes as DIRAs de
Aracatuba, Bauru ¢ Presidente Prudente, devido & maior possi-
bilidade de se encontrar o tipo de pastagem desejada.
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A época de plantio, ou o infcio de formacéo, ficou estabelecido
e delimitado a partir do més de agosto de 1972 até o més de julho
de 1973, sendo somente levantadas aquelas propriedades da amos-
tra, cujo inicio das operaces estivesse contido no ano agricola
considerado.

O tamanho do pasto formado foi delimitado desde uma area
minima de 12ha ou 5 alqueires até uma area méaxima de 100ha ou
40 alqueires. A justificativa para tais limites de areas esta no
fato de que propriedades formando areas menores de 12ha tra-
tam-se, na realidade, de canteiros, com a finalidade de produgéo
de mudas para a instalagio futura de maiores areas em pastagens.
Por outro lado, pastagens excedendo a 100ha em formagdo sao
raramente encontradas para cada uma das gramineas.

A formacio das pastagens deve ser homogénea, ou seja, no
levantamento das gramineas estudadas deu-se preferéncia as
propriedades que realizaram todas as operacdes inicialmente pre-
vistas nos modelos.

Por fim foram selecionadas as técnicas mais comumente uti-
lizadas para cada operagdo efetuada em campo, preferindo-se as
propriedades com operaces mecanizadas, evitando-se as que utili-
zaram equipamentos de fragio animal.

As informacbes basicas foram obtidas através de questionarios
previamente elaborados, testados e levantados junto aos pecuaristas.

2.3 — Estrutura dos Custos

A fim de se obter o custo total por hectare de pasto formado
para cada graminea, elaborou-se um modelo de acordo com 0
material levantado e a presente finalidade, ficando assim defi-
nido (3, 4):

Custo total = custo de méo-de-obra + custo de maquinas e
implementos + custo de insumos.

Os custos estimados durante a formacao das pastagens referem-
-se ao periodo desde o inicio das operagdes de formacio até a
utilizacio dessas pastagens.



2.3.1 — Custo com maio-de-obra

O custo com mio-de-obra foi estimado para duas categorias
de trabalhadores: méao-de-obra comum (inciuindo a méao-de-obra
permanente e a contratada) e a mao-de-obra de tratorista. Tomou-
-se como preco pago pelo fator a média dos pregos pagos na regiio
do estudo, por dia-homem de trabalho. Para a méo-de-obra comum
o preco por dia: de trabalho fol igual a Cr$ 14,00 e, para o trato-
rista, Cr$ 16,00.

2.3.2 — Custo de utilizacio de maquinas e equipamentos

O custo total de utilizagho para cada maquina e equipamento
foi calculado considerando-se o custo variavel, representado pelas
despesas com reparos e despesas de operacio (combustivel, oleo
lubrificante, etc.), mais o custo fixo, representado pela deprecia-
¢io da magquina e garagem (gquadro 1).

QUADRO 1., — Custo Didrio das Maquinas e Equipamentos Utilizados, Estado
de Sio Paulo, 1973 (1)
(cm cruzeiro)

Méquina ou (Poténtc[:‘;zil)omnrca Cuﬁ:to Depreciacio C.L,ISFD
equipamcenlo etc.J) ’ varidvel - garagem diario
Trator de esteira Fiat AD/7B 220,27 116,33 336,60
Trator de pnecus MI7-653 X - 56 HP 62,27 20,36 82,63
Arado MF-3 discos 26" 6,79 11,13 17,94
Grade MF-24 discos 20" 20,86 23,63 46,49
Carreta 3,5t 5,79 4,57 10,36
Sulcador 1 bico 1,56 1,95 3.3
Rogadeira Avaré 14,56 13,34 27,90
Semeadeira-adubadeira Terence 12,00 15,00 27,00

(1) Os pregos se referem ao 1.0 scmestre de 1973,
Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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Os calculos foram elaborados a partir dos precos de mercado
no ano agricola de 1972/73, considerando-se os dias de uso por
ano e a duracéo ou vida 1til das maquinas e equipamentos.

Para isso tomou-se como base o tipo de trator médio de 56 HP
e os equipamentos mais frequentemente encontrados no desempe-
nho das diversas operactes (3).

Todos os custos obtidos foram calculados por dia de trabalho,
considerando-se o dia de 8 horas de servigco em condi¢des normais.

2.3.3 — Custo de outros insumos

Dentre os outros insumos, tém-se os gastos efetuados com
adubos, defensivos, mudas e sementes, utilizados na formacao das
pastagens.

a) adubos: superfosfato simples, notadamente empregado no
método CATI, pois nao se considerou a adubac¢io nas demalis
gramineas;

b) defensivos: total gasto com a aplicacio de formicidas ou
outros defensivos, durante o periodo considerado de formacao
das pastagens,

¢) mudas e sementes: custo devido ao uso de mudas ou semen-
~ tes, durante a formacdo das pastagens no plantio e replantio.

2.3.4 — Operacdes consideradas no modelo de custo

Deve-se ressaltar que os custos estimados para cada graminea
implicam, também, a utilizacdo de m&o-de-obra, tratores e equi-
pamentos e outros insumos, nas seguintes operacdes:

— destoca, considerada somente guando feita em 100% da
Area formada;

— limpeza e conservacio do solo;
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— uma aracio;
— duas gradagens;

— plantio: arrancamento, preparo e transporte das mudas,
seguidec da distribuicio e coberfura das mesmas;

— semeadura: mecanizada, incluindo a adubacio;

— tratos culturais: rogada, queima, combate a formiga, etc.,
até o término do periodo de formagio do pasto.

Na opera¢io de destoca, o custo estimado para o trator de
esteira, sendo geralmente uma despesa de aluguel de maquina,
mostrou-se elevado e foi considerado o mesmo para todas as gra-
mineas analisadas. O custo estimado para o trator de esteira foi
de Cr$ 336,60 por dia de uso e o coeficiente igual a 0,70 dia por
hectare de pastagem:.

No caleulo do custo total de formacdo por hectare de pasta-
gem, considerou-se a operacio de destoca, quando executada no
total da area formada e semelhante para todas as gramineas, uma
vez que néo depende da variedade plantada, mas das condicdes da
area a ser formada.

Nas operagdes de aracio e gradeacio, os custos devido ao uso
do trator e equipamentos sdo iguais e uniformes para as mesmas
gramineas, assim como os coeficientes em dias de trabalho por
hectare de pastagem formada.

3 — ANALISE E DISCUSSAC DOS RESULTADOS

3.1 — Coloniao: Método CATI

O método CATI de plantio e formacéo de pastagens de colonido
constitui um meétodo desenvolvido pela Divisdo de Zootecnia do
Departamento de Orientacfio Técnica da Coordenadoria de Assis-
téncia Técnica Integral, da Secretaria. da Agricultura do Estado
de Sao Paulo (5, 6).

Nas propriedades que plantaram colonido pelo método CATI,
o periodo de formacdo das pastagens foi de cerca de 3 meses,
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dando-se o inicio de formacio mais notadamente entre os meses
de dezembro e margo.

O plantio é mecanizado, utilizando-se semeadeira tipo Terence
e com espag¢amento de 20cm entre linhas {6).

As propriedades localizam-se nos municipios perfencentes a
DIRA de Aracatuba (Penapolis, Guararapes, Aracatuba). A capa-
cidade de suporte potencial por periodo estd prevista nas aguas
em 4 cabecas por hectare de pastagem, diminuindo para 2 cabegas
por hectare, durante a seca, utilizando-se um manejo eficiente dos
pastos (6). A vida Util das pastagens ¢ prevista para 9 anos ou
mais, dependendo das praticas da conservagio e manejo adotadas.

Para o colonifo, método CATI, o custo total obtido por hectare
de pastagem formada foi de Cr$ 800,57 (quadro 2).

Desse total Cr$ 80,84 é o custo devido ao emprego de méao-de-
-obra e tratorista, constituindo apenas 10,10% do total.

Os coeficientes para a mio-de-obra comum e tratorista sio
iguais a 3,66 dH/ha e 1,85 dH/ha, respectivamente. Ha maior
utilizacdo da mio-de-obra comum na operacéo de limpeza e con-
servacio do solo, por exemplo, enquanto nas demais operagoes, de
natureza mecénica, a distribuicio da mao-de-obra, tratorista, é
menor ¢ mais homogénea {quadro 2).

O custo com as maguinas e egquipamentos, num total de
Cr$359,93, equivale a 44,96%, portanto quase a metade do custo
de formacdo dos pastos. Com exce¢io dos tratos culturais consi-
derados como operagdo manual, o coeficiente para o trator de roda
nas demais operacdes foi igual a 1,15 dia/ha e seu custo de Cr§95,02.

Pelas etapas estabelecidas no método CATI, além da adubacio
fosfatada, ha o uso de sementes de colonido e de uma leguminosa
(siratro ou soja-perene}.

Os 44,94% -restantes do custo total sdo devidos aos outros
insumos, num total de Cr$359,80 (quadro 2). As sementes perfazem
um gasto de Cr$186,00 e o superfosfato simples empregado fica
em torno de Cr$162,80, além do formicida, também consumido
durante a formacic (quadro 2).
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QUADRO 2. — Estimativa do Custo de Formagio por Hectare de Pastagem de Coloniio pelo Método CATI, Estado de Sio
Paulo, 1973

Mio-deob Trat Semea-
N.e d Mao-de-obra rator . Total
Ttem . : Carreta Arado  Grade deira (Corg)
VEZES  Comum Tratorista Esteira Pnen aduba-
deira
Operagio (Dia de servigo)
Destoca 1 0,80 0,70 0,70 — —_ — — —
Limpeza e conservacio do solo 1 1,80 0,20 — 0,20 0,20 — — —
Aragio 1 — 0,40 —_ 0,40 — 0,40 - —
Gradeaghio 2 —_ 0,30 — 0,30 — — 0,30 —
Semecadura 1 0,46 0,25 — 0,25 0,04 — — 02t
Tratos culturais 1 0,60 — — -— — — — —
A — Total de dias 3,66 1,85 0,70 1,15 0,24 0,40 0,30 0,21
Custo diario (Cr$) 14,00 16,00 336,60 82,63 10,36 17,94 46,49 27,00
B — Custo com as operagles (Cr$) 31,24 20,60 235,42 95,02 2,49 718 13,95 3,67 440,77
Qutros insnmos: Quantidade Preco (Cr$) Valor (Cr$)
Formicida 1,0kg 11,00 11,00
Semente de coloniio 12,0kg 5,00 60,00
Seinente de siratro 3,0kg 42,00 126,00
Adubo (superfosfato simples) 0,4kg 407,00 162,80
C - Despesa com outros insumos {Cr$) 359,80
800,57

D - Custo total por hectare {Cr})

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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3.2 -— Colonifo: Plantio de Mudas

Para os estudos do custo de formacgdo de pastagens de colonido
plantado através de mudas, os dados foram levantados na regido
de Aracatuba. Essas pastagens podem ser formadas, em média,
em 8 meses. A época de plantio encontrada foi de setembro a feve-
reiro, principalmente janeiro e fevereiro.

Para o colonido com plantio de mudas, a capacidade de suporte
potencial pode atingir até 4 cabegas por hectare, nas adguas, caindo
a lotacdo para 1 a 2 cabegas por hectare, na seca, quando racional-
mente manejado (5}.

O plantio é efetuado com mudas enraizadas e a um espaga-
mento médio de 2,0m entre linhas.

Como ja fol visto para as outras gramineas, o total de despesa
para a formagcao das pastagens de colonido plantado com mudas —
foi de Cr$492,85 por hectare de pasto. O emprego de mao-de-obra
(comum e tratorista) deu um custo de Cr$106,20 e os coeficientes
obtidos foram iguais a 5,3 dH/ha e 2,0dH/ha, respectivamente para
a mio-de-obra comum e tratorista. Esse custo representa 21,55%
do total do custo de formacido (quadro 3).

O custo de utilizacio dos tratores e egquipamentos agricolas
representa 76,22% e corresponde a Cr$375,65.

O gasto com formicida aplicado é igual a Cr$11,00 por hectare
de pasto e representa os 2,23% restantes do custo total de formacao
de um hectare de colonifio — plantio de mudas (quadro 3).

O custo com mudas estd incluido na operacdo preparo das
mudas

3.3 — Brachiaria: Plantio de Mudas

Os custos de formacio por hectare de brachiaria foram levan-
tados nas propriedades pertencentes aos municipios das DIRAs
de Presidente Prudente e Aragcatuba (Lucélia, Salmouréo, Inubia
Paulista e Aracatuba).
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QUADRO 3. — Estimativa do Custo de Formacio por Hectare de Pastagem de Colonifo, Plantio de Mudas, Estado de Sfo

Paulo, 1973

No o Mio-de-obra Trator Roga- Total
e de Carrcta  Arado  Grade deigrw. (Cr$)

Item
VEZES  Comum Tratorista Estcira Pneu

(IDia de scrvigo)

Qperagio
Destoca 1 0,80 0,70 4,70 — —_ — — o
Limpeza e conservagio do solo 1 1,80 0,20 — 0,20 4,20 — — —
Araciio 1 —_ 0,40 — 0,40 — 040 — —
Gradeagio 2 — 0.30 — 0,30 — — 0,30 —
Preparo de mudas 2 0,80 0,10 — 0,10 0,10 — — —
Distribui¢iio e cobertura de mudas 1 1,60 — — — — — — —
Tratos culturais 2 0,30 0,30 — 0,30 — — — 0,30
A — Total de dias 5,30 2400 Q.70 1,30 0,30 0,40 0,30 0.30
Custo didrio (Cr$) 14,00 16,00 336,60 82,63 10,36 17,94 46,49 27,90
B — Custo com as operagies (Cr$) 74,20 32,00 23362 107,42 311 7.18 13,65 337 481,85
QOutros insumos: Quantidade Preco (Crf) Valor (Cr§)
Formicida 1,0kg 11,00 11,00
Muda (1) 1,6t — —_—
C - Despesa com outros insumos (Cr$) 11,00
492,85

D - Custe total por hectare (Cr$)

(1) O custo das mudas compreende o arrancamento, preparo e transporte, que estio incluidos na operagio preparo das mudas.

Fonte: Instituto de LEconomia Agricola.
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O tempo gasto em média para a formacdo de uma pastagem
de brachiaria, segundo os proprietarios, é de aproximadamente 7,5
meses até a sua utilizacdo normal. As operacdes de formacio tém
inicio a partir do més de agosto, mais notadamente nos meses de
outubro e fevereiro. A capacidade de suporte potencial por periodo,
no ano, é de 2 a 3 cabecas por hectare, durante a estacio das guas,
e de 1 a 2 cabegas por hectare de pastagem nha estagio da seca,
com manejo adequado (5).

O plantio é feito em sulcos ou covas com espacamento variando
de 1,0 a2 1,4m entre linhas e de 0,30 a 0,60m entre covas (7).

O custo total estimado foi de Cr$541,67 por hectare de pas-
tagem formada (quadro 4).

O custo de mio-de-obra empregado, comum e tratorista, cor-
responde 2 26,88% do total, sendo igual a Cr$145,60. A mao-de-obra
comum, mais necessaria, apresenta coeficiente igual a 8,0 dH por
hectare, respondendo pela maior parte do custo com o fator (qua-
dro 4), uma vez que o processo de preparo das mudas e plantio
é inteiramente manual.

Cerca de 71,09% do custo total deve-se ao cusio com tra-
tores e equipamentos agricolas utilizados, que foi igual a Cr$385,07.

O trator de roda tem um coeficiente igual a2 1,40dia/ha e,
dentre os equipamentos, a grade apresenta o maior custo de
operagio.

O custo dos outros insumos é na realidade somente o custo
devido & aplicacio do formicida empregado, nfo se considerando
o custo das mudas, uma vez que esta incluido nos custos com as
operagdes de arrancamento, preparo e transporte das mesmas.

O gasto com formicida, igual a Cr$11,00, corresponde apenas
a 0,23% restante do custo de formacao por hectare de pastagem
de brachiaria.

3.4 — Napier: Plantio de Mudas

Os dados foram levantados nas propriedades situadas na regiao
de Lins. As pastagens de napier levam em média de 5 a 6 meses

— 13 —



QUADRO 4. — Estimativa do Custo de Formagido por Hectare de pastagem de Brachiaria, Estado de Sdo Paulo, 1973

] N.° da Mio-de-obra Trator Roca-  Total
Item vezes Carreta  Arado  Grade deiia (Cr$)
Comum Tratorista Esteira Fneu

Operagiio (Dia de servigo)
Destoca 1 0,80 0.70 0,70 — — — — —
Limpeza e conzervaciio do solo 1 1,80 (1,20 e 0,20 0,20 — — —
Aragio 1 — 0,490 — 0,40 — 0,40 — —
Gradeagio 2 — 0,30 —_ 0,30 —_ -— 0,30 —
Preparo de mudas 1 1,40 0,20 — 0,20 0,20 — — —
Distribuigiio ¢ cobertura de mudas 1 3.30 — — — — _ _ —
Tratos culturais 2 0,70 0,30 — 0,30 — — -_ 0,30
A — Total de dias 8,00 2,10 0,70 1,40 0,40 0,40 0,30 0,30
Custo didria (Cr$) 14,00 16,00 336,60 82,63 10,36 17,94 46,94 27,90
B — Custo com as operagdes (Cr$) 112,00 33,60 235,62 115,68 4,14 7,18 14,08 8,37 530,67
QOutros insumos: Quantidade Prego (Cr$) Valor (Cr§)
Formicida 1,0kg 11,00 11,00
Muda (1) 1,0t — —_
C - Despesa com outros insumos (Cr$) 11,04
541,67

D - Custo total por hectare (Cr$)

(*) O ecusto das mudas compreende o arrancamento, preparo e iransporte, que cstio incluidos na operacio preparo das mudas,

Fonte: Instituto de Fconomia Agricola.
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para serem formadas, isto é, até iniciar o uso normal dessas pas-
tagens. A época de planiio val de outubro a fevereiro, principal-
mente nos meses de dezembro a janeiro.

Segundo os proprietirios, as pastagens de napier tém uma
duracdo média prevista de 8 anos. A capacidade de suporte em
potencial para essas pastagens é de 3 cabecas adultas por hectare
nas aguas e 1 cabeca por hectare, na seca (5).

O plantio é efetuado em sulcos abertos previamente, utili-
zando-se estacas, num espacamento médio de 0,50m entre linhas (7).

A estimativa do custo total para o napier, durante a formacao
das pastagens, fol de Cr$586,71 por hectare (quadro 5). O custo
de mao-de-obra foi de Cr$197,40, o que representa 33,65% do custo
total, sendo que os gastos com a m&o-de-obra comum correspondem
a quase totalidade desse custo. Isto é devido ao grande nimero
de pessoas necessarias no preparo, distribuicdo e cobertura das
mudas durante o plantio. Os coeficientes obtidos sdo iguais a
11,70dH/ha para mao-de-obra comum e apenas 2,1dH/ha para
o tratorista.

Os custos com os tratores e equipamentos, num total de
Cr$378,31, representam 64,48% do custo total de formacdo de um
hectare de pasto. Dentre os equipamentos deve-se salientar o uso
do sulcador, de custo menor que a rogadeira empregada nas gra-
mineas anteriores, utilizado na opera¢do de plantio.

O gasto com formicida representa apenas 1,87% do custo total
de formacio.

O custo com as mudas esta incluido na operagio preparo das
mudas, uma vez gque normalmente nfo envolvem despesas, além
daquelas de arrancamento, preparo ¢ transporte.

3.5 — Estrela d’Africa {(ou Estrela Africana): Plantio de Mudas

A estrela d’Africa, como a brachiaria, € uma graminea de
emprego recente na formacdo de pastagens no Estado de Sao
Paulo.

— 15 —
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QUADRO 5. — FEstimatimativa do Custo de Formagio por Hectare de Pastagem dec Napier, Estado de Sdo Paulo, 1973

N.o de Mio-de-obra Trator Sulca-  Total
Item rozes Carreta Arado  Grade dor (Cr$)
veze Comutn Tratorista Estcira Pnecu
Oyperagio {Dia de servigo)
Destoca 1 0,80 0,70 0,70 — — — —_ —
Limpeza ¢ conservacio do solo 1 1,80 0,20 — 0,20 0,20 — — -
Aragiio 1 —_— 0,40 — 0,40 — 040 — e
Gradeagio 2 — 0,30 — 0,30 — — 0,30 -—
Preparo de mudas 1 320 0,30 — 0,30 0,30 — -— —
Distribuigio ¢ cohertura de mudas 1 4,80 0,20 —_ 0,20 — — —_ (.20
Tratos culturais 1 1,10 —_ — — — — — —
A — Total dc dias 11,70 2,10 0,70 1,40 0,50 040 0,30 0,20
Custo diario (Cr$) 14,00 16,00 336,600 82,63 10,36 17,94 46,49 3.51
B — Custo com as operagfes (Cr$) 163,80 33,60 23562 113,68 5,18 7.18 13,95 0,70 57571
Outros insumos: Quantidade Prego (Cr$) Valor (Cr$)
Formicida 1,0kg 11,00 11,00
Muda (1) 2.6t — —
C - Despesa com outros insumos (Cr$) 11,00
586,71

D - Custo total por hectare (Cr$)

(!} O custo das mudas compreende o arrancatnento, preparo & transporte, que estio incluidos na operagio preparo das mudas.

Fonte: Instituto de Economia Agticola.
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A estimativa de custos para esta graminea abrange as regides
proximas aos municipios de Marilia, Pompéia e Aracatuba, per-
tencentes as DIRAs de Bauru e Aracatuba.

Os pastos formados levam geralmente 9 meses até entrarem
em condictes normais de uso, segundo as informacOes obtidas.
O periodo de formacio tem seu inicio a partir do més de agosto
até o més de margo, sendo que ocorrem mais intensamente nos
meses de novembro a fevereiro (7).

Como esta graminea € de infroducfo recente, os pecuaristas
nao sabem com seguranca qual a sua provavel capacidade de
suporte, quando cultivada em extenses razoaveis.

O plantio é feito com estolGes, utilizando-se um espacamento
médio de 1,10m entre linhas; quando efetuado em covas, ¢ espa-
camento varia de 0,30 a 0,60m.

Para a estrela D’Africa o custo total de formacio estimado
foi de Cr$572,65 (quadroe 6), em que as despesas com mao-de-obra
elevam-se a Cr$186,00, correspondendo a 32,48% do total gasto.
Os coeficientes obtidos sfo iguais a 11,0dH/ha para & mao-de-obra
comum e 2,0dH/ha para a mfio-de-obra de tratorista.

Cerca de 65,60% do custo total (ou seja Cr$375,65) sdo devidos
a maquinas e eguipamentos utilizados. Para o trator comum, o
custo foi de Cr$107.42 e o coeficiente obtido de 1,3 dia/ha de pas-
tagem formada. Dentre os implementos, a grade teve o maior
custo de operacio em relacio aos demais (quadro 6).

Somente 1,92%‘do custo total & devido ao gasto com formi-
cida ou seja, apenas Cr$11,00 por hectare.

Os custos com mudas estdo alocados na operacdo arranca-
mento, preparo e transporte das mesmas, uma vez que sao
proprias ou obtidas préximo & propriedade, sem que seja neces-
sario pagar por elas.

3.6 — Pangcla: Plantio de Mudas

Os dados sobre pastos formados com pangola foram levantados
principalmente em regides de Aragatuba, Penapolis, Barbosa e
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QUADRO 6. — Estimativa do Custo de Formagdo por Hectare de Pastagem de Estrela d’Africa (ou Estrela Africana), Estado
de Sio Paulo, 1973

Ne de Mio-de-obra Trator Roca- Total
Ttem Carreta Arado Grade deira- (Cr§)
VEZES  Comum Tratorista Lsteira Pneu
Operagiio {Dia de servigo)
Destoca 1 0,80 0,70 0,70 — — — -— —_
Limpeza ¢ conservagio do solo 1 1,80 020 — 0,20 0,20 — — —
Aragio 1 — 0,40 — 0,40 — 0,40 — _
Gradeagio 2 — 0,30 — 0,30 — — 3,30 —
Preparo de mudas 1 1,30 0,10 — 0.10 0,10 — — —
Dhistribuigiio e cobertura de mudas 1 6,40 -— — — - _— —_— —
Tratos culturais 2 0,70 0,30 —_ 0,3¢ — — — 0,30
A — Total de dias 11,00 2,00 0,70 1,30 0.30 (4,40 0,30 0,30
Custo didrie {Cr$) 14,00 16,00 336,60 82,63 10,36 17,94 46,40 27,29
B — Custo com as operagBes (Cr$) 154,00 32,00 23562 10742 311 7.18 13,95 8,37 561,65
Qutros insumos: Quantidade Pre¢o (Cr$)y Valor (Cr§)
Formicida 1,0kg 11,00 11,00
‘Muda () 1,4t — -
C - Despesa com outros insumos (Cr$) 11,00
D- Custo total por lLectare (Cr3) 572,65

(1) O custo das mudas compreende o arrancamento, preparo ¢ transporte, que estio incluidos na operag¢io preparo das mudas.

Fonte: Instituto de Fconomia Agricola.



Guararapes, pertencentes 3 DIRA de Aracatuba. O tempo neces-
sario para formacdo em condi¢Ges normais ¢ de 7 a 8 meses,
iniciando-se a partir do més de agosto até o més de fevereiro, do
ano seguinte.

O plantio € feito com estoldes previamente preparados, utili-
zando-se um espagamento de 1,0 2 1,20m entre linhas e 0,40 a
0,60m entre covas.

A capacidade potencial de suporte prevista, para as pastagens,
é de 2 a 3 cabegas por hectare, durante o periodo das aguas, e 1
cabeca por hectare na seca, utilizando racionalmente as pas-
tagens (5).

Para o pangola o custo total obtido na formagéo, por hectare
de pastagem, foi de Cr$552,74 (quadro 7).

Segundo o mesmo procedimento, tem-se para a méo-de-obra
empregada, comum e tratorista, um custo de Cr$156,80, represen-
tando 28,37% do total gasto. Os coeficientes obtidos foram igualis
a 8,8 dH/ha para mio-de-obra comum e 2,1 dH/ha para o tratorista.
Como para as demais gramineas, exceto o colonido método CATI,
hi maior necessidade da mao-de-obra comum na distribuicio e
cobertura das mudas, durante o plantio.

A maior proporcio do custo total estimado refere-se ao custo
de utilizacio dos tratores e equipamentos empregados, correspon-
dendo a 69,64% do total e igual a Cr$384,94.

A despesa com formicida representa apenas 1,99% do total
gasto por hectare de pastagem formada com pangola.

O custo com as mudas estd incluido na operagéo preparo das
mudas, que compreende o arrancamento, preparo e transporte das
mesmas.

3.7 — Analise Comparativa entre os Custos de Formacéo

Os resultados dos custos totais de formagdo (em cruzeiro por
hectare de pastagem) para as gramineas estudadas foram clasgsifi-
cados em trés grupos:
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QUADRO 7. — Estimativa do Custo de Formagio por Hectare de Pastagem de Pangola, Estado de Sio Paulo, 1973

N.o de Mio-de-obra Trator c Arad Grad Roga-  Total
Ttem i arreta rado rade deira Cr
VEZES  Comum Tratorista Esteira Paeu el (Cr$)

Operagio (Dia de servigo)
Destoca 1 0,80 070 0,70 — — s — —_
Limpeza e conservagio do solo 1 1,80 0,20 — 0,20 0,20 — — -
Aragio 1 —_— 0,40 — 0,40 — 0,40 — —
Gradeagio 2 — 0,30 - 0,30 — — 0,30 —
Preparo de mudas 1 2,50 0,20 — 0,20 0,20 — — —
Distribuigio e cobertura de mudas 1 3,00 — — — — — — —
Tratos culturais 2 0,70 0,30 — (0,30 — — — 0,30
A — Total de dias 8,80 2,10 0,70 1,40 0,40 0,40 0,30 0,30
Custo didrio (Cr$) 14,00 16,00 336,60 82,63 10,36 17,94 46,49 27,80
B — Custo com as operagdes (Cr$) 123,20 3360 23562 11568 4,14 7,18 13,95 37 541,74
Outres instmos: Quantidade Prego (Cr§) Valor (Cr$)
Formicida 1.0kg 11,00 11,00
Muda (1) 1,7¢ ) —_ —
C - Despesa com outros insumos (Cr$) 11,00
D - Custo total por hectare (Cr$) 552,74

() O custo das mudas compreende o arrancamento, preparo e ransporte, que estio incluidos na opcragio preparo das mudas.

Fonte: Instituto de Econcmia Agricola.
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1.° pgrupo: plantio altamente tecnificado — colonifo (mé-
todo CATI);

2° grupo: plantio com mudas de estolhos — napier, estrela
d’Africa, pangola e brachiaria; e

3.° grupo: plantio com técnica simplificada — colonifo com
mudas,

No 1.° grupo tem-se o coloniao, método CATI, com plantio de
sementes, consorciado com leguminosa, apresentando um custo
total por hectare de pastagem formada, igual a Cr$800,57 superior
a0s custos estimados para as demais gramineas analisadas.

Entretanto, o custo da mao-de-obra e o dos tratores e equipar
mentos agricolas utilizados, na formacgdo do colonido (CATI),
apresentaram-se menores do que cs obtidos para as demais gra-
mineas {quadro 8).

Portanto, o maior custo total do colonido formado pelo método
CATI se deve ao preco da semente de siratro, aos gastos com as
sementes de colonido e ao formicida utilizado.

QUADRO 8. — Comparagio Geral entre os Custos de Formagio por Hectare de
Pastagem para as Gramineas Estudadas, Estado de Sdo Paulo, 1973

(em cruzeiro)

Utilizacio de

Graminea Mig-de-obra  maguinas e Insumos Custo total
equipamentos
Colonide (CATI) 80,84 359,93 330,80 800,57
Napier 197,40 378,31 11,00 586,71
Estrela d’Africa 186,00 375,65 11,00 572,65
Pangola 156,80 38404 11,00 552,74
Brachiaria 145,60 383,07 11,00 541,67
Colonido (mudas) 16,20 375,65 11,00 452 85

Fonte: Instituto de Economia Agricola.



Analisando conjuntamente o grupo composto. pelo napier,
estrela d’Afriea, pangola e brachiaria, veritfica-se que os custos
totais estimados apresentam resultados mais ou menos seme-
lhantes. As despesas com formicida foram iguais para essas gra-
mineas. As diferencas que ocorrem entre os custos de formagio
dessas quatro gramineas (quadro 8) devem-se em parte ao custo
do fator mao-de-obra e uso de tratores e eguipamentos, nas opera-
¢Oes de preparo, transporte, distribuicio e coberfura das mudas.

Para o napier e a estrela d’Africa, os custos dos tratores e equi-
pamentos s0 praticamente iguais e ambos menores do que os do
pangola e da bachiaria. As diferencas podem ser explicadas pela
maior utilizacdo do trator comum nha formacio do napier durante
a operacio de distribuicio e cobertura das mudas, bem como o
maior emprego da méio-de-obra comurn, nessa mesma operagio.

O colonido com plantio de mudas apresenta um processo de
formacao mais simples, empregando-se um espacamento maior,
sendo portanto financeiramente mais conveniente. Os resultados
obtidos para os custos da mao-de-obra contratada, como também
dos tratores e implementos, sA0 menores relativamente as outras
gramineag de plantioc de mudas ja mencionadas, mas apresenta um
periodo maior de formacio (cerca de 8 meses), o que torna tal
processo, provavelmente, menos econdmico.

4 —— CONCLUSAO

Os resultados obtidos permitem concluir que na formacio de
pastagens o custo com a operacdo destoca representa de 40% a
53% do custo total das diversas opera¢des necessarias a formacio
de pastos com as forrageiras consideradas. Contudo, o levanta-
mento feito revela que a destoca é pouco freqiiente na pratica e,
gquando ocorre, refere-se na malioria das vezes a uma pequena par-
cela da area formada, porque as areas em formacao de pastagens
constituem geralmente terras ja exploradas anteriormente com
culturas ou mesmo pastagens.

Assim, a exclusfo da operagio de destoca na obtencio do custo
total acarretara uma sensivel reducic do mesmo, ou seja, uma
diminuigéo do custo total variando de 32% para o colonifo, método



CATI, a 52% para o colonifo com plantio de mudas. Mesmo sem
se considerar a operacéo de destoca, a formacio pelo método CATI
apresenta o custo total mais elevado, e o colonido com plantio de
mudas, 0 menor dos custos totais estimados de formagio de pasta-
gens (quadro 9). As demais gramineas (napier, estrela d’Africa,
pangola e brachiaria), situadas entre esses extremos, néo apresen-
tam diferencas tdo relevantes.

No plantio de sementes de colonifo pelo método CATI, o maior
custo total é devido aos custos elevados dos insumos necessarios a
formacio. Contudo, no que se refere as sementes utilizadas, po-
de-se ter uma reducio dos custos desde que possam ser adquiridas
por um preco menor, através da pratica de se produzir sementes
na propria empresa.

Considerando as demais gramineas de plantio de mudas, o
napier surge com o custo de formagio mais alto, porque a utili-
zacio de mio-de-obra comum, na operag¢ao de distribuicdo e cober-
tura das mudas, é maior, comparativamente as demais (quadros
8e9).

QUADRO 9. — Estimativa dos Custos Totais de Formacio de Paslagens para
as Gramineas Estudadas sem comsiderar a Operagio de Destoca da Area
Formada, Estado de Sfo Paulo, 1973

{(em cruzeiro)

TUiilizagio de
Graminea Mio-de-obra miquina e Insumos Custo total
equipamento

Coloniae (CATI) 5844 124,31 359,80 542,55
Napier 173.00 142,69 11,00 328,69
Estrela D'Africa 163,60 140,03 11,00 314,63
Pangola 134,40 149,32 11.00 204,72
Brachiaria 123,20 149,45 11,00, 283,65
Coloniio (mudas) 83.80 140.03 11,00 _ 234,83

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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Em contraposi¢io, o custo menor obtido para o colonido com
mudas decorre basicamente do menor coeficiente de méio-de-obra
por hectare, para essa mesma operacdo, fato esse ligado ao maior
espacamento utilizado no plantio das mudas com economia da
mao-de-obra, empregada. Posteriormente, com a propagacio da
graminea, em virtude da disseminacao das sementes, ha um au-
mento da densidade da planta por unidade de area.

Pela analise efetuada pode-se concluir que a utilizacdo de
insumos modernos na formagao de pastagens, tais como adubos, se-
mentes selecionadas e introducdo de leguminosas, provoca acrés-
cimos significativos nos investimentos realizados em pastagens.
De certa forma, isso explica a lenta expansio no uso dagqueles in-
sumos pelos pecuaristas, principalmente em funcdo da eleva¢ido
dos precos dos adubos e sementes de forrageiras que se verificam
nos ultimos anos. Cumpre esclarecer que no processo de producioc
pecuaria as pastagens constituem a fonte basica de alimentacao
dos rebanhos e que, em fun¢io das condi¢bes atuais de degradacao
em que aguelas se encontram e do elevado prego do fator terra,
torna-se urgente a introdu¢ido de inovagfes tecnologicas nas pas-
tagens paulistas, visando o aumento de sua produtividade.

COSTS OF GROWING PASTURELAND WITH DIFERENT
GRAMINEAE, 1973

SUMMARY

This study presents a comparative analysis on costs of growing pasturcland with
different gramineac in the State of Sfo Paulo. The species selected included traditional
and newly introduced grasses: Panicwn moexinmm, Digitaria decumbens, Pesmischum
purpuretm and Brachiaria decunbens.

The survey was made in the regions of Aragatuba, Bauru and Presidente Prudente,
by means of am intentional sample. The relevant variables were pasture size, planting
time, growth period, and technology adopted.

The main conclusions are: the cost of land clearing s 40% to 535 of total cost;
the highest cost of growing pasture was for Pamicum moximum with CATI method,
and the lowest was for Panicum marimum with seedlings; the other grasses had
similar costs. I

The use of modern techniques such as chemical fertilization, use of improved
seeds, and combination with leguminous plants result in substantial cost increase.
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FLUXO REGIONAL, INTER-REGIONAL E INTERES-
TADUAL DE BOVINO DE CORTE NO ESTADO
DE SAO PAULO (%)

Trene J. 1. Goldenberg

-

O presente trabalho objetiva tragar um perfil do deslocamento de
bovinos no Estado de Sio Paulo, caracterizando as principais regides
de origem e destino de animais vivos e selecionar aquelas que geram
demanda de transporte a fim de obter a malha representativa dos
grandes fluxos, para a realizagiio de outras pesquisas sobre transporte
de bovinoes

Os dados utilizados sio as informagdes bisicas fornecidas pelo
Grupo Executivo de Combate & Febre Aftosa (GECOFA) relativas as
transferéncias de bovinos no Estado e entradas ¢ saidas por outros
Estados do Centro-Sul, no ano de 1972, A partir do processamento
dessas informactes obteve-se os fluxos regionais (dentro das DIRASs),
inter-regionais e interestaduais. Esses fluxos permitiram caracterizar
uma area basica do Estado para estudo de transportes, que constitni
cerca de 50% da area de pastagens, mais de 70% do rebanho de bo-
vinos de corte, 90% dos abates registrados e movimentagio de 67%
dos animais destinados a criacdo, 71% dos destinados A engorda e
cerca de 80% dos destinados ao abate.

O periodo de maior movimentagio & constituido pelos meses de
marco a junho, com o pico no més de maio.

1 — INTRODUGAO

O trabalho tem como objetivo tragar um perfil dos desloca-
mentos regionais, inter-regionais e interestaduais de bovinos no
Estado de Sdo Paulo, de modo a selecionar uma malha represen-
tativa dos grandes fluxos de gado, a partir de dados secundarios.

\

{1) O presente trabalho integra as pesquisas desenvolvidas no Projeto -iEA/Z
eAndlise Economica da Producio de Carne Bovina no Eslado de Sio Paulos,
de ncordo com a programagio prioritAria da Secretaria da Agricullura e
financiado pelo Convénio Unido-Esiado-FAPESP. Liberado para publi-
cagio em: 03/06/76.



Trata-se de um estudo preparatdrio, destinado a oferecer
subsidios necessarios a realizacdo de pesquisa mais ampla, de trans-
porte de gado.

Procura-se neste estudo definir os locais de origem e desting,
e de grande concentragdo de gado, e de estabelecer as principais
conexdes entre origem e destino. TUma definicdo dos principais
fluxos, em funcao do volume de movimentacao, assume importancia
destacada, dadas as caracteristicas de eficiéncia e custo na pres-
tagdo de servico, em percursos que melthor atendam aos objetivos
de movimentacio do gado, uma vez que o custo do transporte esté
relacionado com a distancia, com as condicdes das estradas e com
o volume de procura pelo servico.

As conclustes desta primeira parte do trabalho pretendem
destacar uma area em que as caracteristicas do maior volume de
demanda pelo servico de transporte exige uma organizacio pecu-
liar, facilitando o trabalho de caracterizacio das estradas e dimen-
sionamento das distAncias entre origem e destino.

Os objetivos especificos do presente relatdrio sao:

a) definir regides de producio concentrada ou de origern dos
animais,

b) definir regites de consumo concentrado ou de destino dos
animais;

c) destacar os principais centros de comercializacdo ou polos

de influéncias;

d) determinar as regifes e sub-regides de excedente ou de
deficit, capazes de gerar ou atrair maior volume de viagens
e de exercer forte presséio sobre a demanda de transporte;

e) determinar a variagfio estacional das vendas de gado;

1) selecionar os principais fluxos regionais, inter-regionais
e interestaduais; e

g) delimitar a malha bésica, de interesse para o estudo do
transporte de gado.

Dentro dessa seqiiéncia, este relatorio esta dividido em trés
partes: o primeiro voltado para a descricio da metodologia ado-
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tada; o segundo, para a analise dos resultados da pesquisa, e o
terceiro para as conclusdes. Em anexo foram incluidos quadros
e uma sintese referente as caracteristicas da producao nas zonas
de origem dos transportes.

2 — METODOLOGIA

O primeiro passo consistiu no zoneamento das areas segundo
a origem e destino (2) levando em conta o volume de saida e de
entrada de animais nas diversas Divisdes Regionais Agricolas
(DIRAs) do Estado de Sao Paulo, no ano de 1972.

O namero de regides de origem foi, em principio, igual ao
ntmero de regides de destino, 0 mesmo acontecendo ao nivel das
sub-regides existentes em cada DIRA.

O conjunto de municipios integrantes de cada sub-regifo foi
considerado a melhor dimensdo para uma zona de trafego, coin-
cidindo a delimita¢io da fronteira com as unidades administrativas
béasicas, 0s municipios.

Os pontos de referéncia central nas diversas zonas de trafego
foram os principais polos ou centros de entroncamento de estradas,
para onde converge ou por onde transita grande nimero de animais
de origem local ou de outras regides ou estados.

No estudo, os deslocamentos dentro dos limites das DIRAS
foram considerados como transporte de curta distancia. Quando
o gado foi deslocado de uma DIRA para outra, transporte de longa
distancia.

A necessidade de localizar a demanda de transporte no Estado
de S0 Paulo exigiu que fossem determinados os saldos exportaveis
e as necessidades de importacio de animais em cada regido, com
base na diferenca entre o volume das entradas e o das saidas de
gado destinado a cria, recria-engorda e abate.

kY

O manuseio de dados secundérios relacionados a producéo e
3 industria de abate auxiliou na determinacfio das regides onde
estas atividades sdo dominantes.
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A partir dos fluxos de animais destinados & producio e &
industria foi definida a malha béasica para a realizacio da pesquisa,
e custo de transporte.

2.1 — Dados Utilizados

As informagdes utilizadas foram dados disponiveis no Grupo
Executive de Combate a4 Febre Aftosa (GECOFA), tanto para o
Estado de Sac Paule como para os demais Estados do Brasil Cen-
tral, onde a Campanha de Combate & Febre Aftosa ja havia sido
implantada. Referem-se ao ano de 1972 e primeiro semestre de
1973.

Os dados do GECOFA constam nas fichas preenchidas pelos
pecuaristas e abatedouros, recolhidas pelas Casas da Agricultura,
para que obtenham autorizacio de movimentacio dos animais
quando da sua compra, venda ou iransferéncia.

Na ficha citada encontram-se mencionados os municipios e
estados de origem e destino, data e objetivo da movimentacdo
{cria, recria-engorda, abate, transferéncia).

- Deve-se considerar, contudo, face acs diversos niveis de espe-
cializaciio da atividade de produciio da pecuaria de corte no Estado
de B&o Paulo, que no sbjetive da movimentacio registrada nem
sempre estéa refletido o municipio ou estado de nascimento. Por-
tanto, os dados coletados incorporaram os animais nascidos no esta-
do e os de outros estados. Como, entretanto, o objetivo deste estudo
foi, principalmente, identificar os principais fluxos para as diversas
categorias de animais, com vistas a selecionar a malha basica para
outro estudo, de transporte, a agregacio reflete uma aproximacio
bastante razoavel des principais fluxns de animais vivos que se
verificam no Estado.

Baseado nestes dados do GECOFA procedeu-se 4 codificacio
dos municipics de origem e destino para o ato civil de 1972, com
vistas & elaboracao de uma maftriz de entrada e saida de animais
vivos.

Na apuracio dos dados das fichas de controle do GECOFA,
ainda que represeniativos, mas nfo correspondendo ao total da
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movimentacio, aceitou-se a hipdtese de que as informacdes dispo-
niveis representariam uma amostra e que, portanto, a distribuicao
entre os fluxos nfo se alterariam em funcio do volume,

A analise da variacfo estacional da movimentagdo de animais
vivos foi baseada nos registros mensais do GECOFA, para cada
tipo de operacao.

Para analise dos fluxos de animais com origem nos outros
estados do Brasil Central (Matc Grosso, Minas Gerais, Goias e
Parani) e destino em S&o Paulo, recorreu-se a dados secundarios
coletados em orgios oficiais, e em informacbes fornecidas pelas
empresas transportadoras (1).

2.2 — Critérios Utilizados na Analise e Sele¢ao das Areas de Estudo

As regides e sub-regides administrativas em que se divide o
Estado de Sao Paulo foram consideradas como ponto de partida
para o estudo.

2.2.1 — Regides de producfo concentrada

Procedeu-se¢ & aglutinacdo dos dados de movimentacio de
animais vivos segundo a origem, obtendo-se entfo as regides de
producéo concentrada. Tais regides foram consideradas como ponto
de partida para a analise do transporte no Estado de Sdo Paulo.

2.2.2 — Regides de consumo concentrado

Visando esclarecer todo o processo de movimentac@o e de
comercializacdo do gado vivo, definiu-se as regides de consumo
concentrado com base nas areas de convergéncia de guantidade
expressiva da produg¢io. Assim, o método empregado fol semelhante
ao adotado para a definicdo das regides de producao concentrada.
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Sdo regides de destino as que absorvem a maior parte da producio,
dada a sua densidade de estabelecimentos abatedores e proprie-
dades que se dedicam as diversas fases da producio do gado de
corte.

2.2.3 — Centros de comercializacao

QObedecendo-se estritamente a divisdo das DIRAs, selecionou-se
os centros primdarios e secundarios de comercializacao de animais
vivos nas diversas unidades (3).

Esses centros reunem quantidade expressiva da producao
comercializavel, sendo também locais onde compradores e vende-
dores fixam o preco dos animais gordos, antes de o0s encami-
nharem aos mercados semifinais e finals.

Considerou-se como centros de primeiro nivel (primérios) os
nucleos mais importantes nas areas de producio — distritos séde
— que apresentassem um conjunto de disponibilidades inerentes
ao setor de servigos, necessarios as operacgoes de comércic. Portanto,
sic centros primarios os que correspondern aos polos de influéncia
dominante em cada regifo e que pela sua posicdo de centro de
entroncamento de transportes, polarizam a maior drea em cada
regido.

Os centros de segundo nivel (secundarios) foram definidos
pelos polos de influéncia secundaria e possuidores de facilidades
comerciais.

2.2.4 — Regies e sub-regides de excedente ou geradoras de
viagem

A determinacio das regides ou sub-regides geradoras de
viagens constitui um dos objetivos fundamentais do estudo, uma
vez que permitird estabelecer os locais de maior volume de trans-
porte. O método empregado neste estudo para definir estas regides
e sub-regides, e avalia-las, baseou-se na determinacio da diferenca
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entre volume produzido e volume recebido em cada regido e sub-
-regido, segundo os diversos objetivos da movimentagio. Estes
valores, quando positivos, permitiram identificar as areas capazes
de produzir maior volume de viagens e de exercer forte presséo
sobre a demanda de transporte.

2.2.5 — Regides e sub-regides de deficit, ou de atrac¢io de viagem

O processo utilizado na definicio das regides e sub-regibes de
atracdo de viagens, ou transporte de animais, foi idéntico ao ado-
tado anteriormente, isto &, baseado nos saldos negativos obtidos
através da diferenca entre volume produzido e volume recebido em
cada regifio e sub-regifio. Muito mais que a producéo de viagens,
a atracio estd relacionada com as atividades econdmicas envol-
vidas, tanto no processo de producio do gado de corte como no

industrial.

2.2.6 — Fluxos

O processo de selecAo dos fluxos, dentro do Estado, foi efe-
tuado com base no volume de animais movimentados entre os
extremos das viagens. Para isso, estabeleceu-se centros ou “cen-
troides” para cada regido e sub-regifio, onde se supds que seriam o
ponto de partida e de chegada de todas as viagens. As viagens
foram agrupadas e tabuladas segundo os objetivos da movimen-
tacdo (cria, recria-engorda e abate) . Em seguida, foram selecio-
nados os fluxos de curta e longa distancia nas regides geradoras de
trafego, ou de origem das viagens.

As hipbteses estabelecidas para a definicdo dos fluxos de
curta distancia foram as viagens que tiveram origem e destino na
propria regiio. Viagens além dos limites regionais foram defi-
nidas como sendo fluxos de longa distancia. A seguir selecionou-se
os deslocamentos locais e inter-regionais, segundo o objetivo das
viagens.
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2.2.7 — Defini¢ao da area de estudo

A area a se recomendar ao estudo do transporte de gado de
corte apresenta forma de malha, definida, pelos fluxos de animais
vivos com origem no Estado de Sfo Paulo. Desta malha exclui-
ram-se os fluxos com movimentacéo inferior a 2% do total para
cada tipo de viagem.

3 — RESULTADOS

3.1 — Aspectos Gerais da Area de Estudo

Para a determinacao da area de maior interesse para o estudo
da pecuiria de corte no Estado de S&c Paulo, utilizaram-se os
indices de maior concentracio por DIRA, e respectiva importancia
da regido em relacéo ao rebanho de bovinos de corte. Isto revelou
que o rebanho se encontra fortemente concentrade nas DIRAsS de
Aracatuba, Bauru, Presidente Prudente, S&o José do Rio Preto e
Ribeirdo Preto. Dados levantados em junho de 1972 pelo Ins-
tituto de Economia Agricola, revelaram que a area acima selecio-
nada concentrava 74,07% dos bovinos de corte, 60,65% do ntimero
total de bovinos existentes em todo o Estado (quadro 1) e abrangia
91,13% das areas de pastagem.

Fica entdo evidente que a concentragio e especializacio da
producéo no oeste do Estado implica na centralizacio dos mer-
cados de oferta e demanda de animais para cria e recria. Estas
areas de produgdo encontram-se interligadas com os mercados
centrais de abate através das correntes de coméreio. Pode-se
ainda verificar pelo quadro 2, que as DIRAs selecionadas centra-
lizam a quase totalidade do comércio (mais de 90% dos animais
destinados a cria e recria-engorda na amostra), dando conta de
que a parcela de animais transacionados ou transportados além
dos limites da area de estudo tem sido inexpressiva.

A situagdo acima descrita se modifica, entretanto, com rela-
¢ao as correntes de comércio de gado destinado ao abate, em
conseqiiéncia da distribuicio geografica dos estabelecimentos aba-
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tedores madis dipersos no Estado. Na amostra 98,79% dos animais
tiveram origem na area de estudo e somente 55,67%, esse destino
{quadro 2).

Com o objetivo de avaliar a importéncia dos custos de trans-
feréncia de animais vivos entre as varias regifes do Estado pro-
curou-se, inicialmente, identificar os polos de orientacio de
animais segundo a origem e destino do gado destinado & cria,
recria-engorda e abate. Inicialmente consideraram-se as DIRAs
como referéncia central, e a seguir as sub-regides; as localidades-
-séde dessas regides correspondem aos prineipais entroncamentos
de estradas, e nelas encontram-se, implicitas, as atividades de
reuniao e dispersio da producio,

Considerando-se as peculiaridades especificas da eria e da
recria como atividades intermediarias, tornou-se necessario para a
determinac@o dos principais polos de concentracio recorrer aos
dados de producéo; para a de abate, como atividade-fim, consultar
as informacdes de matanca. Evidentemente o sistema de mer-
cado envolve a movimentacio fisica dos animais entre as regides
de producao e de consumo; entretanto, os dados de referéncia
inicial ndo permitem unir os diversos polos de concentragio, ou

QUADRO 1. — Distribuigic do Rebanko Bovino no Estado de Sio Paulo,
Junho de 1972

Bovinos de Corte Total de bovinos
Divisio Regional Agricola
{cabega) (%) {cabega) (%)

Aragatuba 1.237.359 20,97  1.451.619 15,10
Raurn G18.548 15,57 1.227.604 12,77
Presidente Prudente 1.226.761 20,79 1.512.065 15,73
Sio José do Rio Preto 816.700 13,84 1.423.620 14,81
Ribeirio Preto 170,500 2.80 213.700 222
Sub-total 4.369 868 74,07 5.828.608 60,65
Demais DIRAs 1.529.282 2393  3.781.733 39,35
Total do Estado 5.899.150 100,06 9.610.343 100,00

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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QUADRO 2. — Importincia da Area Delimitada para a Analise da Pecudria de
Corte no Estado de S3o Paulo, 1972

Bovinos de Certe na Area de Estudo{?)

Ttem Quantidade I:E t;g;[i:;;;o
(cabeca) (%)
Bovinos de corte existentes 4,369,868 74,07
Bovinos abatidos 1.297.701 56,54
Bovinos movimentados
Origem dos animais de cria 319 946 94,61
Destino dos animais de cria 316.151 93,49
Origem dos animais de recrin-engorda 366,150 93,28
Destino dos animais de recria-engorda 362.099 a123
Origem dos animais para abate 634.762 03.79
Destino dos animais para abate 337.658 33,67

(1) DivisBes Regionais Agricolas de Aracatuba, Bauru, Presidente Prudente,
530 José do Rio Preto e Ribeirin Preto.

Fonte: Instituto de Ilconomia Agricola, Grupe Executivo de Combate & Febre
Aftosa do Ministério da Agricultura, Departamento Estadnal de Estatistica
do Estado de S3o Paulo ¢ Departamente de Inspegiio de Produtos de Origem
Animal do Ministério da Agricultura,

de posterior dispersao, as fontes de fornecimento ou geradoras da
movimentacao dos animais.

Tal dificuldade foi contornada com a utilizacic dos dados de
movimentacdo de animais no Estado de Sao Paulo registrados pelo
GECOFA, através do qual a Secretaria da Agricultura tem a pro-
cedéncia e destino do gad'o encaminhado & cria, recria-engorda e
abate, em seu plano de combate a febre aftosa.

Com bhase nesses dados, o ntimero de animais movimentados
em 1972 foi de 1.458.524 cabecas, para os quais foram identifi-
cadas as diversas DIRAs e sub-regides de origem e de desting,
sendo 381.208 cabecas destinadas & cria, 424.005 4 recria-engorda
e 653.311 ao abate, tendo como procedéncia o Estado de S&o Paulo.

Isto fica evidenciado pelo fato de que o abate registrado em
1972 junto as DIRAs em questdo, correspondeu a 56,54% do vo-
lume total de animais abatidos no Estado de Sao Paulo, ainda que
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neste total estejam incluidos animais de diversas procedéncias do
Estado e de outros estados (quadro 2).

3.2 — Regides de Produgéio Concentrada (Considerando a QOrigem
dos Animais)

O transporte é bastante influenciado pela grande concentracéo
de producfo pecuéria, uma vez gque a mesma leva & criacao de
servicos especializados cujos reflexos se fazem sentir nos sistemas
de prestacio de servigo.

As regides gue reunem maior volume de producio sio deter-
minadas em funcio da origem dos fluxos, e que a seguir a disper-
sam para diversos mercados de destino.

As unidades regionais integrantes do estudo contituem a fonte
basica do transporte de animais vivos. Concentram sua maior
expressido nas regides de Presidente Prudente, Sioc José do Rio
Preto e Aracatuba, em que a extensioc da area ocupada com Dpas-
tagem (4.166.676 ha), representa 38,5% do total da area do Es- '
tado e que reunem 55,6 % {de um total de 5.899.150 cabegas) dos bo-
vines de corte; mobilizam 83,9% dos animais para os diversos
objetivos de venda, cria, recria-engorda e abate. A rigor, deveria
acrescentar-se a este grupo as Regides de Bauru e Ribeirao Preto,
que possuem, respectivamente, 15,5% e 2,9% do total de bovinos
de corte. No entanto, o volume por elas movimentado fol bem
inferior aquele verificado nas regides anteriormente analisadas
{quadro 1) .

A agregacio dos municipios de origem integrantes das diversas
DIRAs, resultou na definicdo de cinco regides de produgio con-
centrada que dominam o transporte de animais vives no Estado
de Sdo Paulo, uma vez que nelas teve origem 96,8% da movimen-
tacdo total de gado (quadro 3).

Cabe, no entanto, ressaltar que das cinco regides de produgio
concentrada, o maior volume de movimentacao teve origem em
Presidente Prudente, Aracatuba e Sao José do Rio Preto, regites
gque se localizam nas divisas com os Estados de Minas Gerals,
Mato Grosso e Goids. Analisando o objetivo da movimentacao,
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QUADRO 3. — Regides de Produgio Concentrada e Objetive da Movimentagio
de Bovinos, Estado de Sio Paulo, 1972
(em porcentagem)

. . . . Recria- .
Divisiio Regional Agricola Cria engorda Abate Total
Aracatuba 10,09 11,534 35,45 22 40
Bauru 7,37 4,62 7,37 6,60
Presidente Prudente 18,56 41,11 31,67 31,10
Sio José do Rio Preto 32,48 28,58 19,82 30,40
Ribeirio Preto 6,11 943 4,48 6,30
Sub-total 94,61 95,28 98,79 66,30
Quiras 5,39 4,72 1,21 3,20
Total 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Grupo Executivo do Combate & Tebre Aftosa.

pode-se inferir que os estados vizinhos sao as principais fontes de
imigracdo de garrofes e boi magro, significando que a maior par-
cela dos fluxos pode ser explicada por tais acréscimos imigratérios.
Considerando a extensio das regides, procedeu-se & desagregacio
dos dados de movimentacio, no sentido de se destacar em termos
hierarquicos, as sub-regides de produc¢io concentrada gue poderido
servir como fonte de referéncia de origem da movimentacéo dos
animais.

O resultado ndo deixa duvidas quanto & posicio de destague
assumida pelas sub-regides maiores produtoras na pecuaria, como
Fernandopolis, Presidente Venceslau, Andradina, Aracatuba e
Presidente Prudente, onde tiveram origem 66,7% da mobilizac¢io
total de animais registrados na amostra. Os dados mostram que
no geral a maior carga mobilizada pelas diversas sub-regides foi
de animais para o abate, com exce¢io de Fernanddpolis, que se
destacou pelo maior nimero de animais destinados & cria e recria-
-engorda. Isso parece significar que a area de estudo se carac-
teriza pela producio concentrada de gado de corte, com exce¢do
de Sao José do Rio Preto, que tem a pecuaria mista igualmente
desenvolvida.,
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3.3 — Regides de Consumo Concentrado (Considerando o
Destino dos Animais)

No caso da pecuaria, as atividades de producio e de industria-
lizacdo definem as regides de consumo concentrado. £ assim
possivel que diversas regides de producdo concentrada de gado de
corte sejam igualmente consumidoras ou compradoras de animais
para cria, e recria-engorda.. Por outro lado a localizacio geografica
de estabelecimentos industriais na area da producido, atraem
igualmente grandes fluxos de gade na mesma, realcando a interde-
pendéncia entre as regides de producdo e as de consumo concen-
trado.

Fica, assim, caracterizada a funcéo dupla desempenhada pelas
cineo regifes maiores produtoras de gado no Estado, que também
funcionam como regides consumidoras. As informacdes referentes
a destino na amostra permitiram registrar que a area de estudo
reuniu 75,9% dos animais, dos quais 23,4% foram orientados para
Presidente Prudente, 21,9% para S&o José do Rio Preto e 15,2%
para Aragatuba (quadro 4).

QUADRO 4. — Regides de Consumo Concentrado Segundo o Destino da
Movimentagio dc Animais Vivos, no Estado de Siio Paulo, 1972
(em porcentagem)

Recria-

Divisio Regional Agricola Cria engorda Abate Total
Aracatuba 17.45 17,84 12,43 15,20
Bauru 6,33 6,83 8.83 7,70
Presidentc Prudente 20,60 41,38 14,09 2340
Sio José do Rio Preto 43,34 23,53 9,35 21,90
Ribeirdo Preto 537 4,61 10,77 7,70
Sio Paulo 1,00 0, 34,17 16,59
Sub-total 94,49 095,14 89,84 92.49
QOutras 551 4,86 10,16 7,31
Total 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Grupo Exccutivo do Combate & Febre Aftosa.
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Por outro lado essas informactes permitiram, igualmente, re-
gistrar um volume apreciavel de remessas de gado para a Regido
de Sao Paulo, 16,6 %, em conseqliéncia dos estabelecimentos frigori-
ficos sediados nesta regifo, gue abatem 56,5% do total do Estado.
Assim sendo, pode-se considerar que existem seis regides de con-
sumo concentrado, das quais somente uma nao integra a area de
estudo. Esta é a Regido da Grande Sao Paulo, que desempenha o
papel mais importante de consumidora de boi gordo (4) (regis-
trou-se na amostra que 34,2% dos animais encaminhados ao
abate tiveram este destino, segundo o quadro 4}.

Considerando a correlagdo destino-consumo, ora na &rea de
produgéo, ora na area de industrializagdo, foram determinadas as
sub-regides de maior consumo concentrado, nas varias regides en-
volvidas pela trama da comerciglizagéo de animais vivos.

Deve-se ressaltar gue ho caso da Regifo de Sio Paulo, a sub-
-regifio canalizadora do maijor nimero de cabegas de gado € Sao
Paulo (Cidade) onde os frigorificos COMABRA, Swift, Armour,
Jandira, Cotia, Eder, Itapevi, e outros, promovemn abates em grande
escala.

O abate na regido de Presidente Prudente, por sua vez, esta
polarizado pelos frigorificos Bordon e Prudentino na sub-regiao
desse mesmo nome, e pelo Kaiowa e Unigo, em Presidente
Venceslau. Na regido de Aracatuba parte da fung¢ado polarizadora
é desempenhada pelos Frigorificos T. Maia e Mouran; na regiao
de S&o José do Rio Preto, o centro tipico localiza-se na propria
sub-regido, sendo que em Ribeirdo Preto, a sub-regido de Barretos
desempenha o papel estratégico na comercializacdo, em conse-
gliéncia da localizacko de um estabelecimento de grande porte, o
Frigorifico Anglo.

Em termos de destino dos animais para cria e recria-engorda
merecem destaque, como sub-regioes de consumo concentrado, na
DIRA de Sio José do Rio Preto; Fernandépolis e Sdo José do Rio
Preto, em que estdo concentrados 73,4% do total de cabecas de
gado de corte existentes na regifio, & qual por sua vez compreende
13,0% do rebanho de corte do Estado de Séo Paulo. Em Presidente
Prudente, as sub-regites maiores consumidoras sio Presidente Pru-
dente e Presidente Venceslau que, reunindo respectivamente
29,9% e 46,9% da populacdo total de gado de corte, compram
grandes quantidades de animais para recria e engorda. Na regido
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de Aracatuba, as sub-regides de Andradina e Aragatuba lideram o
consumo de animais para cria, recria-engorda, e abate.

3.4 — Centros de Comercializacio

Desde que na analise do transporte deve-se¢ levar em conta a
concentracio de producdo, tanto em relagio & origem gquanto em
relacido ao destino dos fluxos, selecionaram-se centros primarios e
secundarios de conceniragdo de animais vivos, e considerou-se
como centro de comercializagfo, o ponto de convergéncia central
de quantidade expressiva da producdo de animais negociados
antes de serem destinados aos mercados sub-finais e finais.

Através do agrupamento do total de cabegas movimentadas,
segundo as regides de origem, verificou-se que o malor escoamento
da producao é realizado pelas regiGes de maiores excedentes, ou
seja, Sdo José do Rio Preto, Aracatuba e Presidente Prudente.
Essas regites tém em seus municipios-sede, os maiores centros de
comercializacio de gado de corte no Estado de Sao Paulo. Em
relacio & movimentagio total registrada na amostra elas parti-
cipam como origem das remessas, respectivamente, com 30,4%,
22.4% e 31,1%; sAo centros que lideram a comercializa¢do dos ani-
mais destinados 4 cria, recria-engorda e abate.

Cabe ressaltar ainda que algumas sub-regides tém importancia
como ponto de convergéncia inicial da produgdo sub-regional.
£ o caso de Fernandépolis, que se constitui no principal centro na
Regido de Sao José do Rio Preto. Na Regiao de Aracatuba, pode-se
destacar Andradina, € na de Presidente Prudente, a Cidade de
Presidente Venhceslau.

Deve-se mencionar, ainda, os centros localizados em regides de
pecuaria mista, como Bauru € Ribeirdo Preto, onde Lins e Barretos
se destacam pelo maior volume da movimentag¢ido em cada uma
delas.

Face as direcdes preferenciais de movimentacdo dos animais
vivos para as varias regides e sub-regides de destino, os cenftros
primarios de comercializacdo absorvem, igualmente, grandes con-
tingentes de animais,; g0 cenfros que funcionam como terminais
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de gado, e como pontos de decisdo no que concerne & producio e
ao comércio. Também se pode outorgar igual papel aos centros
secundarios de Andradina, Fernandopolis e Presidente Venceslau.

Presidente Prudente, S&o José do Rio Preto e Aracatuba, sio
tres polos nas regides de producio, que além de centros produtores,
representam, igualmente, grandes centros consumidores, em con-
sequéncia da localizac&o em seu interior de estabelecimentos aba-
tedores de grande porte.

3.5 — Excedentes nas Regides Geradoras de Viagens

Além dos resultados obtidos com os dados secundarios refe-
rentes 4 movimentagio de animais, obteve-se também informacdes
relativas ao volume de trafego gerado ou atraido, em funcéo dos
excedentes e dos déficits registrados nas varias regides e sub-
-regides do Estado, através da determinagdo dos saldos positivos e
negativos (com hase na diferenca entre os volumes de carga origi-
narios e dirigidos a cada regiio e sub-regido).

A capacidade de geracfo de viagens inter-regionais nas DIRAs
de 880 José do Rio Preto, Presidente Prudente e Aracatuba, nio
encontra paralelo em todo o territério paulista. Os bovinos dessas
tres regides da pecuéria de corte rumam, nfo s6 para as sub-regides
internas, como também para outras localizadas além dos limites
regionais.

Os dados da amostra consignam que, em relagio & carga ge-
rada (de 1.145.161 cabecas), os excedentes somam 320.159 cabecas
para os quais a regido de Aracatuba contribuiu com 30,9%, Pre-
sidente Prudente com 32,8% e Sao José do Rio Preto com 36,3 %
(quadro 5) .

Nessa movimentacio, foram ponderdveis os excedentes de
bois gordos destinados ao abate ainda que os de animais para cria e
recria-engorda registrados na Regiio de Sao José do Rio Preto
tenham sido, também, significativos.

No caso de 880 José do Rio Preto, o grande volume registrado
formou-se parcialmente de excedentes de bezerros e garrotes ori-
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QUADRO 5. — Desequilibrio na Movimentagio de Animais nas Regides
Geradoras de Transporte de Gado, Estado de Sdo Paulo, 1972 (1)
{em cabega)

Objetive da movimentagao Saldo
Divisiio Regional
Agricala Cria Reeria- 1 ote A (%)
! engorda

Aragatuba —24.802 —24.201 -+147.937 -+08.844 309
Presidente

Prudente —6, 860 —1.031 4-112.934  L105.093 328
Sio José do

Rio Preto --30.895 4-19.324 -+66.003  +116.222 30,3
Total —857 —5.908 1326.924  L320.15% 100,0

(1} O sinal positivo significa excedente, e o negativo, deficit,

Fonte: Grupo Executivo do Combate & Febre Aftosa.

ginarios das prdprias sub-regides onde a pecuaria leiteira apresenta
malor expressao, e provavelmente também em funcio da maior
densidade de bois magros originarios dos Estados de Minas Gerais,
Mato Grosso e Goids. Desses estados, as correntes de gado magro
penetram em territério paulista, sobretudo pelas divisas com o
Tridngulo Mineiro, através dos portos do Ric Grande.

Repetindo estes calculos para cada sub-regifo, foi possivel a
identificag@o das areas capazes de exercer maior pressdo sobre a
demanda de transporte.

Tendo a amostra acusado, para toda a movimentacio de gado,
4 existéncia de 434.050 cabecas de excedentes sub-regionais, obser-
va-se que os maijores volumes de animais transportades foram
gerados em Presidente Venceslau, Fernandépolis e Andradina
(22,5%, 19,6% e 18,4% do total de excedentes). A visao global
da oferta dessas sub-regides indica a existéncia de excedentes em
conseqiiéncia do malor volume de animais vivos destinados ao
abate. Considerando as atividades de producdo desenvclvidas
principalmente em Presidente Venceslan e Andradina, verifica-se
que a demanda de animais para cria e recria-engorda € superior a
oferta. E Heito supor, portanto, que o volume de excedentes de boi
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gordo registrado constituiu-se de um grande nimero de animais
cuja origem inicial se deu, preponderantemente, no Estado de
Mato Grosso; sdo animais transportados através do Rio Parana,
e destinados as grandes invernadas existentes nestas sub-regices.

3.6 — Déficit nas Regides de Atracfo de Viagens

A julgar pelos dados disponiveis, os maiores volumes de carga
gerados nas regioes de producéo concentrada sao atraidos para as
varias regides do Estado, dentre as quais Sao Paulo constituiu-se
a principal; tal situacfo é devida & insuficiente producio de gado
nesta regiao (em cerca de 700 mil cabegas) .

Essa situacéo de @éficit atingiu (na amostra) 320.159 ca-
becas, cabendo a Regiao de Sao Paulo, 70,6%; seguem-se-lhe a
Regido do Vale do Paraiba com $,2%, a de Ribeirdo Preto com
6,3 %, e as demais com percentuais inferiores a cinco por cento.

Ainda que o mailor volume da carga atraida seja constituida
de animais destinados ac abate, na area de producio, a Regido de
Bauru atraiu igualmente o transporte de animais para recria-en-
gorda.

Os grandes deslocamentos de gado (quando atraidos para a
Regiao de 880 Pauio), sio uma decorréncia dos déficits mais acen-
tuados registrados na Sub-regido de S&oc Paulo, especialmente de
boi gordo. Segundo os dados disponiveis, os deficits sub-regionais
somam 434.050 cabecas, dos guais a Sub-regido de S&o Paulo
atraiu 35,9% . Também exerceram pressac no sentido de atrair
gado, principalmente de corte, as Sub-regides de Jundiai e Santos
(8,2% e T,1%); outra area que também atraiu gado (7,0% do
volume de déficits registrados) foi a Sub-regido de Guaratingueta.

Com relagio as regites de atracdo de viagens localizadas na
4rea da producio, Bauru, Ribeirao Preto e 8&o José do Rio Preto,
a pressdo é mais acentuada em Assis, Marilia, Barretos, Ribeirdo
Preto, Taquaritinga e S30 José do Rie Preto. Em Bauru, as via-
gens atraidas foram de animais destinados & recria-engorda, em
Ribeirdo Preto ao abate, e em S&o José do Rio Preto, a cria, recria-
-engorda. e abate.



QUADRO 6. — Desequilibrio nz Movimentagio de Animais nas Regifes de
Atragio Para Trausporte de Gado, Estado de Sio Paulo, 1972 (1)
{em cabcga)

Objetivo da movimentagio Saldo

Divisao Regional

Aot Recria- N %

Agricola Cria cena Abate (%)

engorda

Bauru -+2.837 —8.583 —09.304 —15.140 4.7
Campinas 405 15,382 —21.001 —15.214 4,8
Ribeirdio Preto -+1.815 +18.342 —d0.426 —20.069 6.3
Sao Paulo —3.393 —3.336 —219,264  —223.993 70,6
Sorocaba —2.421 —5.522 —6.467 —14.410 45
Vale do Paraiba —+1.614 —375 —30.372 —29.333 9.2
Total 857 —+-5.908 —326.924 —320.159 100,0

(1} O sinal positivo significa excedente, e 0 negativo, deficit.

Fonte: Grupo Executivo do Combate & Febre Aftosa.

3.7 — Transacgdes Interestaduais de Bovinos

Sao Paulo é um dos estados mais importantes da Regido
Brasil Central, prineipal regifo pecuaria do pais, onde estao con-
centrados mais de 60% do rebanho bovino brasileiro. Esta regiao,
devido a certas particularidades de clima, localizacio, pastagens,
demografia e rebanho, tem a pecudria desenvolvida para especiali-
zacio diferenciada em cada um dos estados componentes. Os
estados dessa regifio apresentam um intenso volume de transacfes
de animais, entre si, (4) quer em funcdo da grande concentracao
de unidades abatedoras no Estado de Sdo Paulo, quer em fun-
cio do desenvolvimento de 4reas especificas para cria, recria e
engorda de bovinos.

Portanto, dentro do Brasil Central, Sao Paulo é o maior polo
de atracio de bovinos (4) devido ac mercado de animais para a
recria e engorda e de animais para abate, uma. vez que € o prin-
cipal mercado consumidor de carne do pais.
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O quadro 7 apresenta os principais Estados que realizaram
transagdes de bovinos com Sio Paulo, tanto na compra como na
venda. No ano de 1973, verifica-se que o Estado de Sao Paulo apre-
sentou uma entrada liquida de 426.992 bovinos para cria-recria-
-engorda e 783.943 bovinos gordos para o abate, totalizando uma
importacao liquida de 1.210.935 bhovinos.

A falta de maior niimero de informacdes para uma analise
completa das transagoes interestaduais de bovinos, impede a iden-
tificaco de uma tendéncia. Todavia, considerando-se que em 1973
0 Estado de S&c Paulo apresentava um rebanho da ordem de 10
milhoes de bovinos, conclui-se que as entradas liquidas de animais
se constituiram em mais de 12% do rebanho; esse fato permite
corrigir certas distorcbes com relacio ao abate, tamanho do re-
banho, e eficiéncia da atividade pecuaria no Estado.

Por outro lado os dados disponiveis permitem assegurar que
os principais Estados fornecedores de gado ao Estado de Sdo Paulo,
em 1973, em ordem de importdncia foram: Mato Grosso,
Goias, Minas Gerais e Parani. Em contrapartida, os Estados de
Mato Grosso, Minas Gerais, Parana e Goias s3o os que mais impor-
tam bovinos de S&c Paulo (quadro 7).

3.8 — Variagdo Estacional e Evolucio das Vendas de Gado no
Estado

O padréo estacional de producéio exerce grande influéncia na
evolugao mensal dos pregos e dos fretes, através do volume de ani-
mais ofertados no mercado. Nos seis primeiros meses (periodo de
safra), ocorrem as maximas mehsais de vendas de animais; isso é
devido as modificagdes climiticas que se sucedem no segundo
semestre do ano, reduzindo a capacidade dos pastos e contribuindo
para perda de peso dos animais destinados ao abate.

Informagfes da variacéio estacional das vendas tem utilidade
no que se refere & demanda pelo transporte de gado no Estado de
Sédo Paulo. Os dados fornecidos pelo GECOFA permitiram veri-
ficar as variacOes das vendas de animais para cria, recria-engorda
e abate no periodo de julho de 1972 a junho de 1973 (quadro 8 e
figura 1) .
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QUADRO 7. — Estimativa do Nimero e Bovinos de Cria-recria-eng

a Sio Fanlo, & OQrigindrios do Estado de Sio Paulo Destinados A0s5

(em cabega)

orda ¢ Abate, Origindrios nos Demais LEstados ¢

Demais  Estados, 1973

com Destino

Com destine a Sio Paulo

Originarios de S#o Paulo

Estado Cria-recria- . Cria-recria- .
engorda Ahate Total engorda Abate Total

Rio Grande do Sul 2.853 129 2.982 1.137 0] 1.137
Santa Catarina 37 0 37 249 1.651 1.900
Parand 18.908 52.503 7 71411 20.603 1.600 31.203
Minas Gerais 100.373 62.993 163.308 30.531 3.977 34.508
Bahia 173 183 360 857 5.165 6.022
Lspirito Santo 53 0 53 173 0 173
Mato (Grosso 330.442 473.532 303.074 36.255 64 36.139
Goias 129,532 215.000 344.532 12,948 164 13.112
Qutros 43.628 7.780 51.408
Total 582,373 804,344 1.384.717 155.381 20.401 175.782

Fonte: Grupo Executivo do Combate & I'ebre Aftosa e Secretarias da Agricultura de Mato Grosso ¢ Goids.,



QUADRO 8. — Variagio Estacional das Vendas de Gado Vive uo Estado de
Sio Paulo, Julho de 1972 a Junho de 1973

Cria Recria e engorda Abate
Ane
¢ Evolucio Evolucio Evolugio

més Variagio Acumu. Variagio Acumup- Variagdo Acumu-

Estacional lada Estacional lada Estacional lada
1972
Jul. 81,63 6.8 7442 6,2 40,03 7,5
Ago. 83,23 13.9 93,63 14,0 70,82 13,4
Set. 117,64 23.7 94,83 219 76,83 15,8
Out. 69,62 29,3 8403 28.9 80,43 26,5
Nov. 87,63 36,8 69,62 34,7 73,03 33.0
Dez. 69.62 42,6 97,23 42,8 98,43 41,2
Jul./Dex. — 45,6 — 428 — 41,2
1973
Jan. 94,83 50.5 100,84 51,2 118,84 511
Fev. 74,42 36,7 78,03 37.7 96,03 59,1
Mar. 122 44 66.9 114,04 67,2 112,64 68,5
Abr. 117.64 76,7 129,45 780 111.64 77,8
Mai. 132,13 894 134,64 90,9 145.04 899
Jun. 127,135 100.0 109,24 100.0 121,24 100,0
TJan./Jun. — 54,4 — 57.2 — 58.8

Fonte: Instituto de Economia Agricola, com base nos dados do GECOFA.

Ficou evidente que, o primeiro semestre é o periodo do ano
de maior volume de vendas dos animais para as diversas atividades
da pecuaria (5), pois esse periodo concentrou 544% do volume
de animais destinados a cria, 57,2% & recria e 58,8% ao abate, dos
animais que se originam do Estado de Sao Paulo. Por outro lado
convém mencionar que os meses de maior movimentacio no pe-
riodo sdo abril, maic e junho, que correspondem aos ultimos fres
meses da safra.

A venda de boi gordo estimula a compra de bol magro face
a necessidade de reposi¢io dos estoques, motivo pelo gual as varia-
cOes das vendas de boi magro, no primeiro semestre, muito se asse-
melham as variacdes das vendas do hoi gordo.

Com relacio as vendas dos bezerros, garrotes e descartes de
vacas, existe um comportamento diferente, com uma distribuicao
mais uniforme entre os meses do ano.
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FIGURA 1, — Variagio Estacional das Vendas dc Gado em Pé,
Estado de Sioc Paulo, Julho de 1972 a Junho de 1973

3.9 — Deslocamentos de Gado Bovino

A anflise do fluxo de animais segundo a distancia percorrida
(curta e longa), revela que a mobilizacdo de d&mbito local ou re-
glonal se faz preponderantemente na venda de animais para cria
e recria-engorda. Em contrapartida, ficou registrado que a mobi-
lizagdo em percursos longos foi mais significativa quando da venda
dos animais para o abate.

Segundo os volumes registrados na amostra, a movimentagio
local de animais para cria e recria-engorda nas varias regides do
Estado representou 67,3% e 65,0% respectivamente do nimero
total de cabecgas comercializadas na amostra; no caso do abate,
essa participagio é de somente 37,1% (quadro 9).

3.9.1 — Principais fluxos

A maior importancia das viagens de admbito local destinadas
2 atender as atividades da produgfo pecuaria (cria e recria-en-

— 49 —



QUADRO 9, — Animais Movimentados a Curta Distincia das Regides Geradoras
do Trafego Local, Estado de Sdo Paulo, 1972
{porcentagem de cabegas)

e . , , Recria- b
er:sao Regional Agricola Cria engorda Abate
Aragatuba 6,35 7,05 11,09
Bauru 3,71 1,93 422
Presidente Prudente 13,63 34,01 13,45
Ribeirao Preto 3,87 2,29 276
Sdo José do Rio Preto 38,00 17,93 4,93
Area de Estudo 64.55 63,28 36,45
Qutras 2,80 1,76 0,66
Total 67,33 65,04 37,11

Fonte: Grupo Executive do Combate 4 Febre Afiosa.

gorda), se fez representativa nas regides detentoras do maior re-
banho de bovinos de corte, ou sejam Aracatuba, Sfo José do Rio
Preto e Presidente Prudente.

Isso nao ocorreu nas viagens destinadas as atividades da in-
dustria, uma vez que a maior concentracio de consumo industrial
encontra-se na Regido de Sac Paulo, onde sio sacrificadas, em
meédia, 30% do total de cabecas abatidas no Estado. A importancia
dos fluxos de animais vivos das regides maiores produtoras para
a de Sdo Paulo é evidente, explicando a predominancia desses em
percursos de longa distancia.

3.9.2 — Fluxos de curta distancia das regides geradoras de
trafego local

A Regiao de Sao José do Rio Preto se tem constituido na
grande fornecedora de bezerros, principalmente para sub-regides
onde a pecuaria leiteira convive ao lado da de corte (Fernandd-



polis, S8o José do Rio Preto e Catanduva); Fernanddpolis desta-
ca-se como o centro regional mais importante, capaz mesmo de
abastecer os pecuaristas dos varios municipios proéximos, como
Guarani D’Oeste, Indiapora, Santa Clara D'Oeste, e outros (Fi-
gura 2).

Com importéncia relativamente menor no trafego local apa-
rece a Regido de Presidente Prudente, tendo i frente a Sub-regiao
de Presidente Venceslau, onde se concentra o maior rebanho de
criacdo. Os maiores fluxos registrados tiveram origem nos Murni-
cipios de Teodoro Sampaio, Presidente Bernardes, Mirante do Pa-
ranapanema e Santo Anasticio; os destinos foram os mercados
compradores de Presidente Prudente e Presidente Venceslau, area
onde a pecuaria de corte tem maior expressio econémica. Segundo
os dados disponiveis na amostra, o fluxo de Ambito local de ani-
mais de cria, iniciado nas duas regides mencionadas, ficou repre-
sentado por 76,9% da movimentacio total (Figura 2).

No caso dos animais para recria, a grande mobilizacdo local
foi, igualmente, gerada nas Regides de S&o José do Rio Preto e
Presidente Prudente, principalmente nas Sub-regides de Fernan-
dépolis, Presidente Venceslau e Presidente Prudente (Figura 3).

3.9.3 -—— Fluxos de longa distincia das regides geradoras de
trafego inter-regional

Qs resultados nao deixam davidas quantc ao fato de que os
maliores fluxos inter-regionais de bovinos para abate, sio gerados
nas regides maiores produtoras de gado de corte do Estado, e
atraidos para a de Séo Paulo (Figura 4).

Conseqiientemente, o volume de trafego encontra sua maior
expressao nas Regides de Aracatuba, Presidente Prudente, e Sao
José do Rio Preto, regides de excedentes exportaveis de boi gordo.
Sob o aspecto da carga transportada, a amostra registrou que, da
movimentacio total de excedentes, a primeira contribuiu com
24.36%, a segunda com 18,23% e a terceira com 14,89%, totali-
zando 57,48% de um total de 62,89% de cabecas comercializadas
pelas diversas regides geradoras de fluxos de longa distancia
{quadro 10} .
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QUADRO 10, = Fluxos de Longa Distincia das Regies Geradoras de Trifego
Inter-Regionais, Estado de Sdc Paulo, 1972
{porcentagem de cabeca)

Divisio Rei | Aoricol . Recria-

ivisio Regional Agricola Cria engorda Abate
Aragatuba 3,71 4,49 24.36
Bauru 3,65 2,64 3,14
Presidente Prudente 493 7.09 18,23
Ribeirio Preto 3.24 7.13 1,71
Sio José do Rio Preto 14,47 10,63 14,89
Arca de Estudo 30,00 © 31,98 62,33
QOutras 2.65 2,98 ° (0,56
Total 32,65 34,96 62,89

Fonte: Grupo Exccnlivo do Combate & Febre Aftosa.

As informacbes obtidas mostram que, de Aragatuba o fluxo de
longa distancia teve como principal destino as Regibes de Sao
Paulo, Sao José do Rio Preto, Ribeirdo Preto, Campinas e Vale do
Paraiba. S&o animais que foram deslocados das Sub-regibes de
Andradina e Aracatuba, a primeira sub-regifc canalizadora da
producao de Pereira Barreto, Castilho e de varios outros muni-
cipios vizinhos, € a segunda, de Valparaiso, Guararapes, General
Salgado, Auriflama, municipios grandes produtores de gado de
corte.

Com relacio ao destino, registrou-se que o maior volume de
carga orientou-se para a Regido de Sio Paulo, ou mais especifica-
mente para Osasco, Santo André, Itapevi, Cotia, Jandira e Jundiai,
municipios onde estdo localizados estabelecimentos frigorificos de
maior expressio.

Quanto aos fluxos iniciados na Regido de Presidente Prudente,
além daqueles destinados a S@o Paulo, registram-se outros igual-
mente importantes para a de Bauru. S&o fluxos procedentes das
Sub-regides de Presidente Venceslau e de Dracena, em conse-
qiiéncia des excedentes registrados nos Municipios de Teodoro
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Sampaio, Mirante do Paranapanema e de outros proéximos, e que
se destinam a S#o Paulo, Assis € Barretos.

Para os produtores da Regiao de Sdo José do Rio Preto, os
fluxos nela gerados dividem-se entre S&o Paulo e Ribeirdo Preto,
regides onde estédo sediadas unidades industriais de grande porte.

Com isso, 0s excedentes de Fernanddpolis, Santa, Clara D'Qeste,
Guarani D’'Oeste, Indiapora, partem para os municipios da Regiao
de B30 Paulo, e para Barretos e Ibitinga, na de Ribeirfo Preto.
O mesmo destino tiveram os fluxoes iniciados nos municipios das
Sub-regides de Jales e Votuporanga; ainda com relagio aos fluxos
gerados nesta regifo, percebe-se que 0s mesmos encontram-se
igualmente voltados para o abastecimento da Regido do Vale do
Paraiba, onde Cruzeirc se constitui no principal municipio de
destino.

Pelo que foi sumariamente descrito, ficou evidenciada a maior
concentragao dos fluxos gerados nas regibes maiores produtoras
do Estado, para a de 380 Paulo. Com relacéo aos dados da amos-
tra, ficou registrado que os iniciados em Aragatuba, destinam-se
a diversas localidades em vista da diversificacio dos destinos; esse
fato ndo ocorreu com os iniciados nas Regides de Presidente Pru-
dente e 330 José do Rio Preto, onde os maiores fluxos foram cana-
lizados para duas ou, no maximo, tres regides mais proximas.

Por outro ladoe, pode-se verificar que os animais de cria, recria
e engorda, destinados a mercados além dos limites regionais, sdo
originarios principalmente das Sub-regiGes de Sao José do Rio
Preto, Catanduva, e Fernandopolis, que se destacam pelo grande
volume de excedentes na amostra. S#o fluxos orientados para as
Regides de Aracatuba e Presidente Prudente, que tém nas Sub-re-
gioes de Andradina, Aracatuba, Presidente Prudente e Presidente
Venceslau, os maiores mercados compradores desses animais.

3.9.4 — Fluxo de longa distancia dos estados geradores de tra-
fego interestadual

O tridngulo formado pelas DIRAs de Aracatuba, Presidente
Prudente e Sao José do Rio Preto firmou-se como area centraliza-
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dora de bovinos de corte originarios dos Estados de Mato Grosso,
Gioids, Minas Gerais e Parana, em funcdo de sua localizagdo favo-
ravel.

Os dados fornecidos pelo GECOFA, ainda que nio tenham per-
mitido identificar com grande precisdo o volume e a origem dos
animais movimentados no interior do Estado, mostram que ha
urn fluxo apreciivel de bols gordos e magros vindos de outros
Estados e encaminhados direta ou indiretamente aos estabeleci-
mentos abatedores sediados nessas DIRAS.

Da analise efetuada constatou-se que os maiores excedentes de
boi gordo encontram-se nas DIRAs de Aracatuba e Presidente
Prudente especialmente nas Sub-regides proximas a Tres Lagoas
e Presidente Epitacio, ou seja, Andradina e Presidente *Venceslau.

Outro fato que confirma este fluxo de animais de outros Es-
tados ¢ a localizacio de estabelecimentos abatedores de grande
porte nessas areas.

‘Em tais movimentacbes, os animais procedentes do Mato
Grosso (*) e em menor escala do norte do Parana (*) tém maior
participagao.

Os mesmos dados revelam excedentes de animais para cria,
recria, engorda e abate na Regigo de Sdo José do Rio Preto. Tal
constatacio permite assegurar que os produtores desta regiao en-
contram-se mais voltados para os Estados de Goias e Minas Gerais,
especialmente para as regides a Sudoeste de Goias (*), nordeste e
sudeste de Minas Gerais (%) .

Finalmente cabe uma mencio especial & Sul-regido de Bar-
retos que, dada sua localizagio geografica, sua importancia como
tradicional mercado de boi gordo, e como centro do transporte
boiadeiro, atrai um volume significativo de animais de varias loca-
lidades de Goias, Minas Gerais, bem como de Mato Grosso e Pa-
rana; isso se deve ao sistema viaric existente que une esta cidade
aos centros regionais de Aragatuba, Presidente Prudente e Séo
José do Ric Preto.

(2} Regides de Dourados, Campo Grande e Central de Mato Grosso.
(*} Paranavai, Umuarama, Maringi e Londrina, principalmente.
() Goiinia, Itumbiara, Morrinhos, Canal de Sao Simio, Jatai € Rio Vermelho,

principalmente.
() Ituiutaba, Uberlindiz ¢ Ubsraba.
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4 — CONCLUSAO

A analise dos deslocamentos de gado no Estado de Sao Paulo
permitiu detectar 146 ligactes fundamentais, e abandonar aguelas
de uso eventual, na analise do encaminhamento dos animalis aos
mercados de destino, permitindo determinar uma malha gque
venha atender a finalidade especifica de planejamento de uma
pesquisa de transporte.

Do ponto de vista de zoneamento, a malha definida se sobrepde
em uma superficie que conta com aproximadamente 50% da area
de pastagem, mais de 70% do rebanho de bovinos de corte do Es-
tado e onde os estabelecimentos frigorificos abatem em torno de
90% do total registrado no Estado.

Assim, o critério de escolha das ligagBes fundamentais per-
mitiu aglomerar areas de producdo e de consumo, densas, que
mantém estreitas relagcdes comerciais entre si, tanto no que se
refere a animais em crescimento e engorda quanto no que se re-
fere a animais prontos.

Engloba os centros de comercializa¢io ou de convergéncia
central de quantidade expressiva, da producéo, como origem dos
fluxos iniciados em areas contiguas ou préximas e como destino de
fluxos destinados aos mercados terminais. Nesse sentido, a malha
definida considerou os centros que desfrutam de poder de atracdo
ou de geragio de transporte de gado e que se constituem nos locais
de decisdc no que concerne a produgio, comércio e abate.

Em suma, os maiores centros de comercializacio de gado de
corte no Estado — S0 José do Rio Preto, Aracatuba e Presidente
Prudente —, foram definidos com base na direcdo geral dos fluxos
registrados em 43 conexoes.

Quanto a consideracdo de volume de viagens ou de trafego de
veiculos de carga bovina, pode-se assegurar, com base nas dife-
rencas entre o volume de movimenta¢io gerada, que a maior pres-
sfo exercida sobre a demanda de transporte se verifica em Andra-
dina, Presidente Venceslau e Fernandodpolis, especialmente nas
viagens cujo destino séo as unidades abatedoras. Pode-se igual-
mente assegurar, com base nos déficits mais acentuados, que Séo
Paulo desfruta do maior poder de atracao de viagens e de trafego
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de veiculos de carga de boi gordo procedentes de diversas locali-
dades, especialmente nas viagens iniciadas em Aragatuba, Andra-
dina, Lins, Dracena, Presidente Venceslau, Barretos, Sdo José do
Rio Preto, Fernandopolis e Votuporanga.

Por outro lado ficou evidenciado que os corredores assinalados
transcendem os limites regionais, permitindo antever diferengas
de valores nos custos de transporte dos animais destinados 4 Ca-
pital em conseqgiiéncia da distdncia. Esse fato ndo se constitui
surpresa, uma vez que o sistema rodoviario lidera o transporte de
bovinos no Estado de Sdo Paulo.

Quanto a influéncia da variacdo estacional das vendas sobre
o mercado de transporte de bovinos, registrou-se que a maior van-
tagem para o usuario se verifica no segundo semestre do ano e
deriva do fato de que neste periodo a procura pelo transporte de
boi gordo € menor. Em contrapartida, no primeiro semestre, por
ocasiio das maximas mensais de venda aliadas a4 impossibilidade
de reter por periodo maior os animais no pasto, sob pena de perda
de peso, contribui para elevacido nos custos do transporte.

Ainda que néo se tenha podido apurar com exatidao os locais
de origem dos deslocamentos inter-estaduais, a utilizacio do cri-
tério de excedentes e de localizagdo indicam pelo volume intenso
de transacic de animais que as principais localidades de entrada
se verificam em Andradina e Presidente Venceslau, ambas pro-
ximas a linha fronteirica do Estado.

Assim a malha definida incorporou a movimentacio de ani-
mais cuja origem inicial se deu em outros estados, especialmente
no transporte de animais procedentes do Estado de Mato Grosso
(Figura 5, p. 66) .

Concluindo, a malha béasica de interesse ao estudo do trans-
porte polariza os fluxos correspondentes a um volume de movimen-
tacao da ordem de 67,1% dos animais destinados a cria, 71,0% a
recria-engorda e 79,9% aoc abate. S&o conexdes que suportam o
transporte regional de 51,7% dos animais destinados a cria, 54,0%
a recria-engorda e 31,6% ao abate. Suportam igualmente o trans-
porte inter-regional de 48,4% dos animais destinados ao abate,
154% a cria e 16,9% a recria-engorda.
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QUADRG 11. — Matha Definida para o Estudo de Transporte de Bovinos no Estado de Sdo Paulo, 1972

(continua)

Origem do bovino

Destino

dO' Araga- Andra . P.Pru- Dra- P.Ven- Barre- Orlin- S.J.Rio Catan- Fernan- Votupo-
bovino tuba dina Lins dente cena ceslan tos ranca dia Preto duva  dépolis  ranga
Aragatuba x x x x x x x x X x x
Andradina x X x x x x x x x x
Bauru x x x
Assis x x x
Jau x
Lins x X X
Marilia x
Ourinhos X
Tupa x X
Piracicaba x x x x
Rio Claro x
S.1.B. Vista x x x
Sdo Paulo x x x x x x x x X
Braganca

Paulista x X X X X
Registro x x x X
Santos x
Presidente

Prudente x x X x x x x x
Adamantina X x x
Dracena x x x X x x
Presidente

Veneeslau x x x x x x X x x
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QUADRO 11, — Maiha Definida para o Estudo de Transporte de Bovinos no Estado de Sio Paulo, 1972

{conclusio)

Destino Qrigem do bovino

do Araga- Andra- ) P, Pru- Drace- P. Ven. Barre- Orlan- 5.J. Rio Catan- Fernan- Votupo-
bovino tuba dina Lins dente ni ceslau tos Franca dia Preto duva  ddpolis ranga
Ribeirio Preto x X X x x
Araraquara X
Barrectos x x x x X x x
Bebedouro X x
Franca x
Orlandia x x x
Sio Carlos X
Taquaratinga x x x x x
S.J. do Rio

Preto X x x x x ® x x x x
Catanduva x x
Fernandépolis X X « x x x
Votuporanga x x x x <
Sorocaba X
Botucatu x
Ttapeva x x
Tatui x
Taubaté x
Guaratingueta x x x x x x

TFonte: Instifuto de Economia Agricola,



QUADRO 12. — Distribui¢io Percentual, Segundo a Origem, de Bovinos

Paulo, 1972 (1) -

Movimentados na Malha Definida para o Estado de Sio

(continua}

Sub-regiio

Destino de Curta Distincia

Destino de Longa Distincia

'deen Bovino de Cria Bovino de Recria Bovino de Abate Boving de Cria Bovine de Recria Rovino de Abate
origem
Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiiio (%)
Aragatuba Andradina 0,67 Andradina 4,81 Aragatuba 3,54 P.Prudente 1,51 Adamantina 2,10 PBarrctos 741
Aragatuba Aragatuba P. Venceslau Dracena Piracicaba
Fernandopolis 3.J.Boa Vista S.J. Rio Preto
5.J. Rio Preto Votuparanga Jundiai
Votuporanga Tupa Santos
5.J. Rio Preto Sdo Paulo
ltapeva Guaratinguets
atui
R Rib. Preto
Andradina Andradina 486 Andradina 0,85 Aragatuba 7,05 Sorocaba 12,40
Aragatuba Aragatuba Andradina Piracicaba
5.J. Rio Preto
Jundiai
Santos
Sio Paulo
Guaratinguetd
Lins Marvilia 0,32 Bauru 0,77 Marilia 2,69 Andradina 1,59 Aragatuba 1,14 S.J.Rio Preto 1,81
Jau Aragatuba P. Venceslau Santos
Lins Dracena Rio Clare Sic Paulo
P. Venceslau Araraquara
Campinas Bebedouro
Catanduva Sio Catlos
S5.J. Rio Preto Taquaritinga
Araraquara Ttapeva
Botucatu S.J. dos Campos
[ ) &



QUADRO 12

*

. — Distribuiglio Percentual, Segundo a Origem, dc Bovinos Movimentados na Malha Definida para o Estado de Sio

Panlo, 1972 (1)

(continua)

Sub-regiao

Destino de Curta Distincia

Destino de Longa Distancia

de Bovino «de Cria Bovino de Reeria Bovino de Abate Bovino de Cria Bovino de Recria Bovino de Abate
origein
Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regido (%) Sub-regifo (%) Sub-regiio (%)  Sub-regifio (%)
P. Venceslau Dracena 940 TDracena 12,57 P. Prudente 9,10 Andradina 0,83 Assis 6,88
P, Prudente P. Prudente P. Venceslau Assis S.J. Rio Preto
P. Venceslau P. Venceslau Santos
Sio Paulo
P. Prudcnte P. Prudente 1,86 P.Prudente 1559 P.Prudente 2,67 Aragatuba 1,83 Aragatuba 3,10 Assis 3,28
P, Venceslau Fernanddpolis Assis Qurinhos
Fernanddpolis Sio Paule
Guaratingueta
Draccna Adamantina 2,48 Andradina 0,33 Aracatuba 3,55
Dracena Assis Assis
P. Venceslan Sio Paulo Barretos
Piracicaba
5.J.Boa Vista
5.].Rio Preto
Fundiat
Santos
Sio Paulo
Catanduva Catanduva 1,67 Catanduva 0,81 Aragatuba 2,28 Andradina 3,41
Fernanddpolis Fernanddpolis Pendpolis Aragatuba
S.J. Rio Preto S.J. Rio Preto Bauru Penapolis
Votuporanga Votuporanga Lins Ling
Tupid Tupd

P. Prudente
P, Venceslau

P. Prudente




QUADRO 12. — Distribui¢io Percentual, Segundo a Origem, de Bovinos Movimentados na Malha Definida para o Estado de Sio

Paulo, 1972 (1)

(continua)

Sub-regiiio

Destino de Curta Distancia

Destino de Longa Distincia

Ol_icéeem Bovino de Cria Bovino de Recria  Bovino de Abate Bovino de Cria Bovino de Rectia  Bovino de Abate
Sub-regido (%)  Sub-regiio (%)  Sub-regiio (%) Sub-regifio (%) Sub-regifo (%) Sub-regiio (%)
o Fernandé- Fernandé- Fernand4-
Fernanddpolis polis 24,33 polis 13,82 polis 2,34 Andradina 4,87 Andradina 3,19 Rarretos 7,03
S.]. Rio Preto 5.J. Rio Preto 5.J. Rio Preto Aracatuba Aragatuba Rib. Preto
Votuporanga P. Venceslau P. Prudente Taquaritinga
Sdo Paulo
Guaratingueta
) Fernandé-
S.J. Rio Preto polig 335 3.J. RioPreto 0,71 S.J. Rio Preto 0,12 Andradina 1,38 Andradina 1,26 Marilia 3,15
S.J. Rio Preto Aracatuba Aragatuba Barrctos
Votuporanga P. Prudente Penipolis ‘Taquaritinga,
P, Venceslau Baurn Jundiai
Lins Santos
Dracena Sio Paulo
P, Venceslau Guaratingueta
Fernandéa-
Votuporanga polis 1,28 S.I.Rio Preto 0,89 Aragatuba 0,72 Barrctos 2,03
S.J. Rio Prato Penipolis Rib. Preto
Votuporanga Adamantina Taquaritinga
Barrctos Siao Paulo
Guaratinguets
& & . ]
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QUADRO 12. — Distribuigiio Percentual, Segundo a Origem, de Bovinos Movimentados na Malha Definida para o Estado de Sio
Paulo, 1972 (1)

{conclusiio)

Sub-regiio

Destino de Curta Distincia

Destino de Longa Distincia

de Bovino de Cria Boving de Recria  Bovino de Abate Bovino de Cria Bovino de Recria - Bovino de Abate
origen
Sub-regiio (%) Sub-regifio (%) Sub-regifio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiio (%) Sub-regiio  (9%)
Barretos Barretos 2,21 Aragatuba 0,84
Rib, Preto Jundial
Taquaritinga Sio Paulo
Orlandia Barrctos 1,63 Andradina 243
Bebedouro Aragatuba
Franca Dracena
Oriindia P. Prudente
Rib, Preto P. Venceslau
3.J. Rio Preto
Franca Andradina (3,40 Andradina 0,40
S.J.Boa Vista P, Venceslau
Total 50,14 54,04 31,58 15,41 16,96 48,38

(1) Os porcentuais no ynadre sc referem apenas a movimentagio dos animais da amostra,

Fonte: Instituto de Economia Agricola,
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REGIONAL, INTER-REGIONAL AND INTER-STATE FLOWS OF
BEEF CATTLE IN THE STATE OF SAQ PAULO

SUMMARY

This study aims to establish the flows of beef cattle in the State of SG0 Paulo,
and to define the main points of departure and arrival of live cattle, as a contri-
bution to other research on beef cattle transportation.

The data was obtained from the Campaign against Hoof-and-Mouth Disease.
The regional, inter-regional and inter-state flows obtaincd were instrumental in
defining the relevant area for the transportation study. This area includes about
50% of the State’s pastureland, over 709 of the total beef cattle herd, and 90%
of slaughtering.

The mains comuting period is March-June with its peak on May.

L
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FLUXOS REGIONAIS, INTER-REGIONAIS E INTER-
ESTADUAIS DE BOVINOS DE CORTE NO
ESTADO DE SAQ PAULO

ANEXOS

ANEXO 1

CARACTERISTICAS DAS ZONAS DE INTERESSE PARA O
ESTUDO DO TRANSPORTE DE GADO

01 — Aracatuba

Trata-se de uma sub-regifio produtora de gado de corte
(12,5% do rebanho de boving de corte) na qual encontram-se
inseridos os municipios de Aragatuba, Valparaiso, General Salgado,
Auriflama e Guararapes que reunem isoladamente mais de 50 mil
cabecas. Dentro da pecuéria predomina a atividade de engorda
junto a areas que totalizam mais de 70% da &rea de cada muni-
cipio pertencente & sub-regidao. Grande parte da producio é comer-
cializada em Aragatuba, cidade que, além de consumidora, exporta-
0s excedentes para os mais variados pontos do territério paulista.

02 — Andradina

Sub-regido proxima ao Rio Parand, que contém, igualmente
um numero expressivo de bovinos de corte, (cérca. de 36,8% do
total sub-regional e 7,3% do total estadual). Em seu interior des-
taca-se, além do municipio de Andradina com 16,3%, Pereira
Barreto com 459 mil cabecas ou seja 28,3% . As Areas de pastagens
ocupam em média 76% da superficie total regional, sendo que em
alguns municipios, como Andradina, Castilho e Mirandopolis, éste
indice € ultrapassado. O centro mais dinimico pode ser encon-
trado em Andradina, cidade que est4 ligada ao centro regional de
Aragatuba por ferrovia e por rodovia.
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03 — Lins

Sub-regido de Bauru que mais se destaca pelo nimero de bo-
vinos de corte existentes em suas pastagens. Os municipios desta
sub-regifo mantém em seu territério 29,99 do gado da regiao de
Bauru e 5,2% do gado do Estado. Em toérno de 60% da comer-
cializacfo se processa nas areas com pastagens, principalmente dos
municipios situados ao longo da antiga Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil e da Rodovia SP-300 — Calefandia, Pirajui, Promissio e
Getulina —, com excecdo de Getulina entre os rios Aguapei e
Tibirics.

04 —- Presidente Prudente

Apresenta igualmente, um grande numerc de bovinos de
corte concentrados em sua area, que totalizam 29,9% do rebanho
regional ou 5,7% do rebanho estadual. Participam da zona uma
- série de municipios pequenos produtores, em que se scbressai o
de Iepé que possui mais de 50 mil cabe¢as. A sub-regido é
bem servida de transporte, tendo como principal centro de entron-
camento de estradas a cidade do mesmo nome. As Areas ocupadas
com pastagens sao, igualmente, representativas e correspondem a
71% da area da sub-regifo.

05 — Dracena

Dracena, de importancia relativamente menor como zona de
pecuaria de corte (cérca de 2,1% do rebanho do Estado), esta si-
tuada entre os rios Aguapei e Peixe, a ceste de Adamantina. E
uma, sub-regido onde as atividades da pecuaria de corte e leite nao
se constituem na atividade dominante. O malor municipio produtor
é Junqueirépolis, com aproximadamente 30 mil cabegas. Os
demais municipios produtores reunem apenas 12,1% do rebanho
regional de bovinos de corte. Opg¢des quanto ac transporte sfo
possiveis através da rodovia e ferrovia uma vez que € ligada & ro-

dovia SP-294 (Panorama-Bauru) e a antiga Companhia Paulista
de Estrada de Ferro.



06 — Presidente Venceslau

- A zona de Presidente Venceslau concentra quase que a metade
da populacao regional de bovinos (46,9% da regiao de Presidente
Prudente). E uma zona de pecuéria de corte das mais importantes
do Estado, com 9,0% do rebanho total, e a mais préoxima do rio
Parana, tendo em Presidente Epitacio o principal pérto fluvial.
Grande parte dos animais sao originarios de Teodoro Sampaio e
Mirante do Paranapanema, municipios entre os rios Santo Anas-
tacio e Mirante do Paranapanema, servidos pela antiga Estrada
de Ferro Sorocabana, que os liga a Presidente Prudente, séde da
regiao. Conta com 71% de sua area ocupada por pastagens.

07 — Barretos

Sub-regifio ao norte de Bebedouro que possui em seus cinco
municipios: (Barretos, Colombia, Colina, Jaborandi e Guaira),
36% de suas areas com pastagens e reune 145 mil cabecas de bo-
vinos de corte (2,3% do rebanho estadual). A zona é servida
pela rodovia SP-326 (Colombia-Matdo), ligando Barretos, Ribeirdo
Preto e outras localidades e pela antiga Companhia Paulista de
Estrada de Ferro. Opcodes de venda de gado na propria area sio
possiveis devido & localizagio de dois frigorificos na area: o Frigo-
rifico Minerva e o Frigorifico Anglo.

08 — Franca

Terceira sub-regifo produtora, da Regifo de Ribeirao Preto,
com 10,5% do rebanho regional de bovinos de corte. Trata-se de
uma zona mais voltada para a produgio de leite, com 4,4% do total
de bovinos de leite existentes no Estade. O maior municipio pro-
dutor ¢ Batatails com 12 mil cabegas, situado entre Franca e
Broddsqui.

09 — Orlandia

Sub-regido Iocalizada entre Barretos e Franca, ao norfe da Re-
gido de Ribeirdo Preto. Zona onde se encontra reunido 1,7% do
rebanho estadual de bovinos de corte e 3,2% de bovinos de leite.
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As maiores concentracoes de animais de corte sio encontradas nos
trés muniecipios vizinhos (S&o Joaquim da Barra, Morro Agudo e
Orlandia), servidos pela Rodovia Anhanguera e pela antiga Es-
trada de Ferro Mogiana. As 4reas com pastagens ocupam, apenas,
38% da superficie total.

10 — Siao José do Rio Preto

Sub-regifo de consideravel producgio pecuaria e a mais densa-
mente povoada por animais de corte em toda a regifo de Sdo José
do Rio Preto. Trata-se de uma zona que reune 451% do re-
banho de corte da Regifo, avaliado em 1.112 mil cabegas e que
corresponde a 8,0% do rebanho do Estado. O maior municipio
produtor é Paulo de Faria onde estdo reunidas 70 mil cabegas.
Destacam-se igualmente Guaraci, José Bonifacio, Monte Aprazivel,
Tanabi e outros. No geral, sic municipios que se ligam facil-
mente a Cidade de Sio José do Rio Preto, centro de entroncamento
de rodovias (SP-355, 8P-424, SP-310) e ferrovia (antiga Estrada
de Ferro Araraquarense). A sub-regido é também produtora de
leite, concentrando juntamente com Fernandépolis, ¢ maior re-
banho leiteiro existente em toda area de estudo.

11 — Catanduva

Retine uma série de municipios pequenos produtores que des-
tinam somente 38% de suas areas a pastagens. No &mbito da pe-
cuaria, a producao de gado de corte e leite se equiparam. Quanto
ao rebanho de gado de corte representa 8,7% do total regional,
sendo Itajobi o principal municipio produtor.

12 — Fernandoépolis

Zona produtora de gado de corte e leite. Conta com um re-
banho de 314 mil cabecas de gado de corte e 177 mil de leite. E
uma sub-regido onde o maior rebanho encontra-se reunido em
Fernandopolis, Guarani D’Oeste, Indiapord e Santa Clara D'Oeste
gue sio municipios que congregam isoladamente mais de 20 mil
cabecas. Toda sub-regido possue em seu territério 28,3% do re-
banho de corte e 32,7% do rebanbo de leite existente na regifo de
Sao José do Rio Preto. X atravessada pela Estrada de Ferro Ara-
raquara e a rodovia SP-320 que liga Mirassol a Santa Fé do Sul.
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13 — Votuporanga

Embora apresentando contingente de gado nio muito nume-
roso, Votuporanga contribui com 17,9% da populac¢do de gado de
corte da regido e 3,2% do Estado. Abrange a area compreendida
entre as sub-regides de Fernanddpolis e S&o0 José do Rio Preto, ha-
vendo uma maior concentragio em Cosmorama, Cardoso, Riolandia,
Alveres Florence e Votuporanga, entre a Estrada de Ferro Arara-
quara e Rio Grande do Norte. As Areas com pastagens abrangem
em média 58% da area total dos municipios e correspondem a
15,7% de superficie pastoril regional.

QUADRO Al.l. — Importincia das Sub-regifes Geradores de Transporte de

Bovinos em Relacde ao Rebanho de Bovinos de Corte do Estado e 3 Regifio, e

Proporcio da Area de Pastagem em Relagiic & Superiicie Agricola, Estado de
Sdo Paulo, 1972

{em porcentagem)

Bovinos de corte Bovinos de corte  Area de
da sub-regifio/ da sub-regiio/ pastagem/

Sub-regifio bovinos de corte bovinos de corte area da sub-
do Estado da Regiio regido
01 — Aracatuba 12,5 63,2 0,72
02 — Andradina 7.3 36,8 0,76
03 — Lins 52 289 0,68
04 — Presidente Prudeale 5,7 299 0,71
03 — Dracena 23 12,1 0,59
06 — Presidente Venceslau 8.0 46,9 071
07 — Barretos 2,3 251 0,36
08 — Franca 1,0 i0,5 0,64
09 — Orlindia 1,7 18,4 0,38
10 — Sao José do Rio Preto 8.0 45,1 0,51
11 —— Catanduva 1,5 8,7 0,38
12 — Fernanddpolis 50 28,3 0,53
13 — Votuporanga 32 17,9 0,38

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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ANEXO 2

ORIGEM FE DESTINO DOS ANIMAIS PARA CRIA, RECRIA-EN-
GORDA E ABATE NO ESTADO DE SAQ PAULO, 1972

QUADRO AZ.1. — Origem ¢ Destino dos Animais para Cria na Amostra, por DIRAs, Estado de Sdo Paulo, 1972

(continua)

Destino dos animais para cria {(Namero de cabegas)

Origem dos animais para

cria Aracatuba Raury Campinas };r:j:li (;l:;e R;Dblceitr ;o ST{?OJ%Srith Psat?o Sorpeaba
Aragatuba 21.483 559 59 4.570 757 5.202 023 572
Bauru 3.652 12.563 745 3.150 1.622 1.253 501 1.448
Campinas 464 776 1.239 227 1.109 1.835 36 433
Presidente Prudente 4.360 3.334 766 46. 080 736 6.099 290 732
Ribeirio Preto 3.672 999 1.132 1.386 9.711 3.168 137 348
Sio José do Rio Preto 24.632 3.023 £.705 13.876 4.392 128.509 908 130
Sio Paulo 0 0 0 0 0 0 4 0
Sorocaba 19 302 84 245 115 292 98 2.323
Vale do Paraiba 737 4] 6 98 in 186 409 388
Estado de S3o Paulo 50.025 22.097 5.756 69.632 18.853 146,544 3.397 6,300
Brasil 61.432 22 097 5.756 69.032 18,833 146,544 3.397 6.399
Qutros palscs 0 0 ] 0 0 0 0 0
S/ destino 0 0 0 0 0 0 0 0
S/ procedéncia 2.200 0 34 474 14 2.210 2 100

Total 63.632 22.007 5.810 70.106 18.867 148 754 3.399 6.499
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QUADRO A2.1, — Origem e Destino dos Animais para Cria na Amostra, por DIRAs, Estado de Sio Paulo, 1972

(conclusio)

Destino dos animais para cria (NOmero de cabegas)

Origem dos animais para

; Vale do  Estado de . Outros Sem Sem
e Paraiba Sdo Paulo Brasil paises destinoe  procedéncia Total geral
Aracatuba 0 34.133 37.421 0 157 0 37.578
Baury Q 24.934 28.686 0 114 38 28.838
Campinas 17 6.161 6.724 0 648 16 7,388
Presidente Prudente 355 62.772 67.808 0 133 0 67.974
Ribecirio Preto 115 20.668 26.336 123 283 66 26.808
Sdo José do Rio Preto 154 177.439 189,511 221 114 65 189.911
Sio Paulo 0 4 57 293 0 0 350
Sorocaba 0 3.978 4.126 223 0 0 4,349
Vale do Paraiba 5.793 8.030 9.109 ] 270 0 . 9.379
Estado de Sio Paulo 6.436 338.139 369,778 860 1.719 185 372.575
Brasil 6.436 340.546  372.535 260 1.719 183 375.332
Qutros paises . 0 0 31 0 0 0 31
5/ destino - 0 0 0 0 0 0 0
S/ procedéncia 169 5.223 5.845 0 W] 0 5.845
Total 6.603 345.769 378411 860 1.719 185 381.208

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primirios do GECOFA.



QUADRO A2.2, — Distribuigiio Percentnal dos Animais para Cria na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas DIRAs dc Origem,

Estado de $io Paule, 1972
(continua)
Destino dos animais para cria (%)
Origem dos animais para Peesident Ribeirdo Sdo José d -
cria. Aragatuba Bauru Campinas I::E:l;?t: ’ IP':;:;D ‘E;o r%;q:,et(oo PEL::])O Sorocaba

Aracatuba 33,77 2,53 1,02 6,52 4,01 3,50 27.21 8,80
Bauru © 574 56,83 12,82 4,49 8,60 0,84 14,74 22,28
Campinas 0,73 3,51 21,67 0,32 5,88 1,23 1,06 6,74
FPresidente Prudenta 6,85 15,09 13,18 63,73 4,01 4,10 8,53 11,24
Ribeirio Preto 577 4,52 19,48 1,98 51,47 2,13 4,03 5,35
Sido José do Rio Preto 38,71 13,68 29,35 19,79 23,28 86,39 29,37 231
Sio Paulo — — — — - — 0,12 —
Sorocuba 0,03 3,63 1,45 0,35 0,61 0,20 2,88 35,75
Vale do Paraiba 1,16 . 0,19 0,10 0,14 2,07 0,12 12,00 5,97
Estado de Sio Paulo 92,76 100,00 99,07 99,32 94,93 98,51 99 94 98,46
Brasil 96,54 100,00 99,07 99,32 99,93 98,51 06,94 98,46
Outros paises — — — —_— — - — —
S/ destino — — — — — —_ — —
S/ procedéncia 3,46 — 0,93 0,68 0,07 1,49 (4,06 1,54
Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,03 104,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primérios do GECOTFA,



QUADRO AZ.2. — Distribui¢io Percentual dos Animals para Cria na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas DIRAs de Origem,

Estado de Sio Paule, 1972
{conclusio)

Destino dos animais para cria (%)

Origemn dos animais para

; Vale do  Estado de . Qutros Sem Sem
o Paraiba Sio Paulo Brasil paises destino procedéncia Total geral
Aracatuba — 9,87 0,80 — 0,13 — 0,86
Bauru — 7,21 7,58 —_ 6,63 20,54 7.56
Campinas 0,26 1,78 1,78 —_ 37,70 8,65 1,94
Presidente Prudente 537 18,15 17,02 — 7,74 — 17,83
Ribeirio Preto 1,74 598 6.96 14,30 16 46 3567 7,03
Sdo José do Rio Preto 2,33 51,32 30,07 25,70 6,63 35,14 49,83
Sdo Panlo — — 0,02 34,07 — — 0,09
Sarocaba — 1,15 1,09 25,93 — — 1,14
Vale do Paraiba 87.74 233 241 — 1571 — 246
Estado de Sie Puaulo 97,44 97,79 97,72 100,00 100,00 100,00 07,74
Rrasil 67,44 98,49 08,45 100 00 100,00 100,00 08,46
Outros paises — — 0,01 — — — 00
5/ destino — — — —_— — — —
S/ procedéncia 2,56 1,51 1,54 — — — 1,53
Total 100,00 100,00 160,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Foute: TEA — a partir dos Dados Primérios do GECOTA,



OUADRO A2.3. — Distribuigio Percentual dos Animais para Cria na Amostra, nas DIRAs de Origem pelas DIRAs de

Destino, Estado de Sio Paulo, 1972

{continua)

Origem dos animais para

Destino dos animais para cria (%)

cria Arac o Camni Prrcsidcnte Ribeirdc  Sao José do Sio ocal
acatuba Baqlu AMpinAs o donte Preto Rio Preto Paulo Sorocaba

Avragatuba 57,19 1,49 0,16 12,16 201 13,84 2,45 1,52
Bauru 12,66 43,56 2,58 10,92 5,62 4,34 1,74 5,02
Campinas 6,28 10,50 17,04 3,07 15,01 24,84 0,49 5,93
Presidente Prudente 6,41 4,90 1,13 67,79 1,1 8,97 0,43 1,08
Ribeirdo Preto 13,70 3,73 4,22 5,17 36,22 11,82 0,51 1,30
Sio José do Rio Preto 12,97 1,59 0,80 7.31 2,31 67,67 0,33 0,08
Sio Paulo _ — - — — _ 1,14 —
Sorocaha 0,44 18,44 1,93 5,63 2,64 6,71 2,25 53,41
Vale do Paraiba 7,86 0,44 0,06 1,04 417 1,98 4,35 4,14
Estado de Siao Paulo 15.84 5,93 1,54 18,69 5,06 39,33 091 1,72
Brasil 16,37 5,89 1,53 18,55 5,02 39,04 091 1,70
Qutros paises — — — — — — — —
S/ destino — — — — — — — -
S/ procedéncia 37,64 — 0,92 811 0,24 37,81 0,03 1,71
Tatal 5,80 153 18,30 4,93 39,02 0,80 1,70

16,69

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOTA,



QUADRO A2.3. — Distribui¢io Percentual dos Animais para Cria na Amostra, nas DIRAs de Origem pelas DIRAs de

Destino, Estado de Sio Paulo, 1972
(conclusio)

Destino dos ahimais para cria {%)

Origem dos animais para
cria Vale do Estado de QOutros Sem Sem

Brasil Total geral

Paraiba Sido Paulo paiscs destino  procedéncia

Aragatuba —_ 90,82 99,58 — 0,42 — 100,00
Bauru — 86,44 99,47 — 0,40 0,13 100,00
Campinas 0,23 83,39 91,01 — 8,77 0,22 100,00
Presidente Prudente 0,52 92,34 99,74 0,05 0,20 — 100,00
Ribeirio Preto 043 77,10 98,23 0,46 1,06 0,25 100,00
Sdo José do Rio Preto 0,08 93,44 99,79 0,12 0,06 0,03 100,00
S0 Paulo — 1,14 16,29 83,71 — — 100,00
Sorocaha — 91,45 94.87 5,13 — — 100,00
Vale do Paraiba 61,79 85,83 97,12 — 2,88 — 100,00
Iistado de $io Paulo 1,73 90,75 99,25 0,24 0,46 0,03 160,00
Brasil 1,71 90,72 99,25 0,24 0,46 0,05 160,00
Qutros paiscs —_ — 100,00 _ — — 100,00
S/ destine - —_ — — — — —

S/ procedéncia 2,89 89,35 100,00 — — — 100,00
Total 1,73 90,70 99,27 0,24 0,45 0,03 100,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primérios do GECOFA.,



g W .

QUADRO A2.4. — Origem e Destino dos Animais para Recria-engorda na Amostra, por DIRAs, Estado de Sic Paulo, 1972

{continua)

Destino dos animais para recria-engorda (Numero de cabegas)

QOrigetn dos animais para i . - ) _
recria-engorda Aragauba  Baurw  Campinas o e O T pane  Sorocaba

Aragatuba 27.119 3.102 1.545 4,762 1.627 4.737 83 1.104
Bauru 1.563 7.604 1.024 1.736 2.482 0964 158 1.685
Campinas 1,045 1.522 4.951 1,394 1.347 2.833 203 1.244
Presidente Prudente 7.587 6.888 1,049 130.705 1.333 8.240 915 1.151
Ribeirio Preto 10.829 3.278 683 6.937 8.825 4.608 333 412
Sdo José do Rio Preto 20.372 3.734 610 13.320 1,768 68.968 788 162
Sao Paulo o 4 0 33 0 53 50 0
Sorocaba 0 19 63 21 0 89 144 123
Vale do Paraiba 4 - 78 2 96 323 0 03 10
Estado de Sio Paulo 68.559 26.339 9.927 159.004 17.705 00.492 3.476 5.981
Brasil | 68.561 26.339 9.927 159.776 17.977 00.492 3.476 5.981
Quiros paises 0 0 0 0 0 0 0 0
8/ destino 0 0 0 0 0 0D 0 0
S/ procedéncia 653 1.204 38 104 0 117 25 520
Taotal 69.214 27.543 9.965 159.8R0 17.977 90.609 3.501 6.501

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primdrios do GECOFA.



QUADRO A2.4, — Origem ¢ Destino dos Animais para Recria-engorda na Amostra, por DIRAs, Estado de Sie Paulo, 1972

(conclusio)

Desting dos animais para recria-engorda (Numero de cabegas)

Origem dos animais para

ia- 2 Vale do  Estado de . Outros Sem Sem .

recria-engorda Paraiba Sido Paule Brasil paises destino  procedéncia Total geral
Aragatuba 97 44358 52.429 0 0 0 52.420
Raurn 540 17.756 18.168 0 100 0 18.268
Campinas 63 15.309 17.506 0 388 0 17.894
Presidente Prudente 105 157.973 169.328 0 37 7 169,372
Ribeirdo Prato 342 36.247 41,425 354 259 0 42.043
Sio José do Rio Preto 74 109.816 115.228 279 390 35 115.932
Sdo Paulo 0 140 152 60 0 0 212
Sorocaba ' 0 459 460 315 46 0 821
Vale do Paraiba 1.556 2.207 2.217 0 0 0 2.217
Estado de Sio Paula 2.782 384,265 416.013 1.008 1.230 42 419,193
Brasil 2.782 385.311 417.959 1.008 1.230 42 420,239
Outros paises 0 0 0 0 0 ) 0
5/ destino 0 0 0 0 0 0 0
S/ procedéneia 0 2.661 3.766 0 0 0 3.766
Total 2.782 387.972 421.725 1.008 1.230 42 424 Q05

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOFA.
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QUADRO A2.5, — Distribuigio percentual dos Animais para Recria-cngorda na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas
DIRAs dc Origem, Estado de Siio Paulo, 1972

(continua)
Destirto dos animails para recria-engorda (%)
Origem dos animais para Prosident Ribeirio Sto José d -
recria-engorda Aragatuba Rauru Campinas Pl:izl;::: ;?)rc;:go :11?-(;0 clgs:;mo Pkatl?o Sorocaba

Aragatuba 39,18 11,59 15,50 2,98 9,05 523 2,43 18,37
Bauru 2,26 27,61 10,28 1,09 13,81 1,06 4,51 25,92
Campinas 1,51 5,53 49,68 0,87 7,49 3,13 25,85 19,14
Presidente Prudente 10,96 2501 10,54 81,75 7,42 9,09 26,14 17,70
Ribeiriio Preto 15,65 11,90 6,85 4,34 49,00 5,09 9,51 6,34
Sio Jos¢ do Rio Preto 20,43 13,63 6,12 833 6,83 76,11 22,51 2,49
Sio Paulo — om — 0,02 —_ 0,06 1,43 —_
Sorocaba — 0,07 0,63 0,01 —_ 0,10 4,11 1,80
Vale do Paraiba 0,06 0,28 0,02 0,06 1,80 — 2,80 0,15
Estado de Siio Paulo 99,03 95,63 99,62 99,45 98,49 99,87 99,29 92,00
Brasil 99,06 95,63 09,62 99,93 100,00 99,87 09,20 02,00
QOutros palses — — — — — — — —
S/ destino — —_— — — — — — —
5/ procedéncia 0,94 4,37 0,38 0,07 — 0,13 0,71 8,00
Total 160,00 100,00 100,00 100,00 100,60 100,00 100,00 100,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOFA,



QUADRO A2.5. — Distribuigio percentual dos Animais para Recria-engorda na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas
DIRAs de Origem, Estado de Sdo Paulo, 1972

(conclusiio)
Destino dos animais para recria-engorda (%)

Origem dos animais para ny o S Sem
recrin-engorda Vale do Estado de L utros em .
recrengorda Paraiba Sio Paulo Brasil paises destine  procedéncia Total geral

Aracatuba 3.49 11,43 12,43 — — — 12,37

Bauru 19,41 4,58 4,31 —_ 8,13 -— 4,31

Campinas 2,44 3,95 4,15 — 31,54 — 422

Presidente Prudente 377 40,72 40,13 — 3,01 16,67 39,93

Ribeirio Preto 12,29 9 34 0,82 35,12 21,87 — 9,02

Sie José do Rio Preto 2,66 28,31 27,32 27 .68 31,71 83,33 27,34

Sio Paulo — 0,04 0,04 5,95 — — 0,05

Sorocaba — 0,12 011 31,25 3,74 — 0,19

Vale do Paraiha 55,04 057 0,53 — — — 0,52

Tstado de Sdo Paulo 100,00 99,06 08,86 100,00 100,00 — 08,87

Brasil ' 100,00 09,31 99,11 100,00 100,00 100,00 99,11

Outros paises — — — — — - —

S/ destino — — — — — — —

5/ procedéncia — 0,69 0,89 — — — 0,29

Total 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 166,00 100,00

Fonte: I[EA — a partir dos Dados Primarios do GECOFA.



QUADRO A2.6. — Distribuigdo percentual dos Animais para Recria-engorda na Amostra, nas DTRAs de Origem pelas
DIRAs de Destino, Estado de Sdio Paulo, 1972

(continua)
Destino dos animais para reeria-engorda (%)

Origem dos animais para Providont Ribeirio  Sa 4 "

Aragatuba 51,72 6,09 2,93 9,08 3,10 9,04 0,16 228
Bauru 8,56 41,62 561 9,50 13,59 5,28 0,86 9,22
Campinas 5,84 8,51 27,66 7,79 7,53 15,83 5,06 6,95
Presidente Prudente 4,48 4,07 0,62 77,17 0,79 4,87 0,54 0,68
Ribecirio Preto 25,75 7,80 1,62 16,50 20,99 10,96 0,79 0,98
540 José¢ do Rio Preto 17,57 3,24 0,53 11,49 1,33 59,48 0,68 0,14
Sio Paulo — 1,89 — 15,57 — 25,00 23,58 —
Sorocaba — 2,31 7.67 2,56 J— 10,84 17,55 14,98
Vale do Paralba 1,98 3,52 0,09 4,33 14,57 — 442 0,45
Lstado de Sio Paulo 16,35 6,28 2,37 37,94 4,22 21,59 0,83 1,43
Brasil 16,31 6,27 2,36 38,03 4,28 21,33 0,83 1,42
Qutros paises — — — — — — — -_—
S/ destino — —_ — — —_ — — —
S/ procedéncia 17,34 31,97 1,01 2,76 — 3,11 0,66 13,81
Total 16,32 6,50 2,34 N 4,24 21,37 0,83 1,53

TFonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOTA.,
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QUADRO AZ.6. — Distribuigio percentual dos Animais para Recria-engorda na Amostra, nas DIRAs de Origem pelas
DIRAs de Destino, Estado de Sio Paule, 1672
(conclusiio)

. Destino dos animais para recria-engorda (9%)
Origem dos animais para

rectia-engorda Vale do  Estado de QOutros Sem Sem

Paraiba Sao Paulo Brasil paises destino  procedéncia Fotal geral
Aracatuba 0,19 84,61 100,00 — — — 100,00
Bauru 2,96 97,20 09,45 — 0,535 — 100,00
Campinas 0,38 85,35 97.83 — 217 — 100,00
Presidente Prudente 0,06 93,27 00,97 — 0,02 0,01 160,00
Ribeirio Preto 0,81 86,20 08,52 0,34 0,64 — 100,00
5o José do Rio Preto 0,00 94,72 99,39 0,24 0,34 0,03 160,00
Sio Paulo — 66,04 71.70 28,30 — — 100,00
Sorocaba — 55,91 56,03 38,37 5,60 — 100,00
Vale do Paraiba 70,19 99,55 100,00 —_ — — 100,00
Estado de Sio Paulo 066 91,67 949,46 0,24 0,29 0,01 100,00
Brasil 0,66 01,69 99,46 0,24 0,29 0,01 100,00
Qulrus paiscs —_ — — — - — —
S/ destino — — — — — — —
5/ procedéncia ) — 70.66 160,00 — — — 100,00
Total 0,66 91,50 09,46 024 0.29 001 100,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOTFA.



— €8 —

w » »

QUADRO A2.7. — Origem e Destino dos Animais para Abate na Amostra, por DIRAs, Estado de Sic Paulo, 1972

(continua)
Destino dos animais para abate (Namecro de cabegas)

Origem dos animais para President Ribeirio S0 José do Sa

abate Aragatuba Bauru Campinas Pfjdentec Prccto RC;O lefcm P;::?o Sorocaba
Aragatuba 71.293 1.573 10.756 1.308 1t.626 15.433 104,341 4.860
Bauru 361 27.141 1.385 1.480 842 6.743 0.119 241
Campinas 22 258 1.980 1] 418 600 631 151
Presidente Prudente 5.747 25.727 6.665 86.402 4.084 6.164 63.664 1.661
Riheirio Preto 666 29 784 425 17.769 649 7.933 102
S0 José do Rio Prcto 1.771 1.757 2.897 868 34.405 31.701 37.074 599
Sio Paulo 0 0 0 18 0 47 198 4
Sorocaba 0 149 625 15 0 12 346 486
Vale do Paraiba 0 32 0 10 42 0 219 O
Estado de Sio Panlo : 79.860 36.726 25.002 80.526 69.186 61.360 219,527 2,100
Brasil 79.860 57.530 25.092 91,068 69.476 61,360 210,567 8.100
Outros paises 0 0 0 0 0 0 0 0
3/ destino 0 0 b 1 0 0 0 0
5/ procedéncia 120 0 0 0 15 65 172 0
Total 79.980 57.530 25.002 91.070 69.491 61,425 219,739 8.100

Fonte; IEA — a partir dos Dados Primérios do GECOTA.



QUADRO A2.7. — Origem ¢ Destino dos Animais para Abate na Amostra, por DIRAs, Estade de S3o Paulo, 1972
(conclusio)

Destino dos animais para abate (NGmero de cabegas)

Origem dos animais para

abate Vale do  Istado de Outros Sem Sem

Brasil Total geral

Paraiba Sédo Paulo paises destino  procedéncia
Aracatuba 10,605 227.797 230.602 0 0 0 230.602
Danrn 20 47.332 47.362 0 0 0 47 .362
Campinas 22 4.001 4,106 0 51 0 4.157
Presidente Prudente 3.396 203,510 207.057 ) 1 13 207.071
Ribeirio Preto 341 28.760 29.921 0 0 6l4 30.535
Sio José do Rio Preto 16.291 127.363 127.547 0 177 0 127 .824
S0 Paulo 0 263 263 0 0 0 263
Sorocaba 0 1.633 1.633 0 0 0 1.633
Vale do Paraiba 1.445 1.748 1.764 0 50 0 1.814
Estado de Sio Paulo 32,120 642,497 630.255 0 279 627 651.261
Brasil 32,120 644,173 651,631 0 279 627 652.937
OQutros paises 0 0 0 0 0 0 0
S/ destino 0 1 0 0 0 0 1
S/ procedéncia 0 373 373 0 0 0 373
Total 32.120 644,547 652.303 0 279 627 653.311

Fonte: TEA — a partir dos Dados Primarios do GECOFA.



QUADRO A2.8, — Distribuiciio Percentua? dos Animais para Abate na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas DIRAs de

Origem, Estado de S3o Paulo, 1972

(continua)
Destino dos animais para abate (%)
Origem dos animais para
- abate . Presidente  Ribeirio Sio José do Sdio
Aragatuba Baurn Campinas Prudente Preto Rio Prete Paulo Sorocaba

Aragatuba 80,14 273 42,87 144 16,73 25,13 45,66 60,00
Rauru 0,4\5 47,18 3,32 1,62 1,21 10,98 4,1'_3 2,97
Campinas 0,03 0,45 7,89 — 0,60 0,89 0,20 1,86
Presidente Prudente 7,19 44,72 26,56 04 87 5,88 10,04 28.97 20,51
Ribeirio Preto 0,83 0,15 312 0,47 25,57 1,06 361 1,26
Sao José do Rio Preto 2,21 3,05 11,35 093 49,51 51,61 16,87 7,40
Sao Paulo — — — 0,02 — 0.07 0,09 —
Sorocaba — 0,26 2,49 0,02 — 0,01 0,16 6,00
Vale do Paraiba —_ 0,06 — 0,01 0,06 — 0,10 —
Estado de Sio Paulo 99,85 a8 60 100,00 99,40 09,56 99,89 99,90 100,00
Brasit 99,85 100,00 100,00 100,00 99,98 99,89 99,92 104,00
Cutros paises — — — — -_ —_ — —
S/ destino — — e — — — — —
S/ procedéncia 0,15 — — — 0.02 0,11 0,08 —
Tatal 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 190,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primérios do GECOTA.



QUADRO A2.8, — Distribuigio Percentual dos Animais para Abate na Amostra, nas DIRAs de Destino pelas DIRAs de
Origem, Estado de Sio Paulo, 1672

(conclusio)
Destino dos animais para abate (%)
Origem dos animais para
abate Vale do  Estado de . Qutros Sem Sem
Paraiba  Sdo Paulo Brasil paises destino  procedéncie, Total geral

Aragatuba 33,02 33,36 35,33 —_ — — 35,30
Raurn 0,06 7,34 7,26 — — — 7,25
Campinas 0,07 0,63 0,63 — 18,28 —_ 0,64
Presidente Prudente 10,57 31,58 31,74 -— 0,36 2,07 31,70
Ribeirio Preto 1,06 4,46 4,59 — —_ 97,23 4.67
Sio José du Rio Preto 50,72 19,76 19,55 — 63,44 — 19,57
Sido Paule — 0,04 0,04 — — — 0,04
Sorocaha — 0,25 025 — — — 0,25
Vale do Paraiba 4,50 0,27 0,27 — 17,92 — 0,28
Estado de Sio Paulo 100,00 99,68 09,68 — 100,00 100,00 90,68
Brasil 100,00 60,94 99,94 — 160,00 100,00 69,04
Outros paises — — — —_ — — —
5/ destino — — — — — -— —_
S/ procedéncia - 0,06 0,05 —_— — — 0,06
Total 100,00 100,00 100,00 — 100,00 100,00 100,00

Fonte: IEA — a partir dos Dados Primarios do GECOTFA,



QUADROQO A2.9. — Distribui¢fio Percentual dos Animais para Abate na Amostra, nas DIRAs de Origem pelas DIRAs de

Destino, Estado de Sio Paulo, 1972
(continua)

Origem dos animais para

Destino dos animais para abate (%)

abate Aracatuba Bauru Campinas ];:f;ll{l‘:_lriie R;:rc;;(;lo S(}lgo];,s:etio Ps:::l)o Sorocaba
Aragatuba 30,02 0,69 4,66 6,57 5,04 6,60 43,51 211
Baurn 0,76 57,31 2,92 3,12 1,78 14,24 19,23 0,51
Campinas 0.53 6,21 47,63 — 10,03 14,63 15,18 3,63
Presidente Prudente 2,78 12,42 3,22 41,73 1,97 208 30,75 0,80
Riheiriio Preio 2,18 0,29 2,37 1,39 58,19 2,13 25,99 0,33
Sao José do Rio Preto 1,39 1,37 2,27 0,68 26,92 24,80 29,0 0,47
Sio Paulo — — — 6,34 — 17 87 73,29 —
Sorocaba — 912 38,28 0,92 — 0,73 21,19 29,76
Vale do Paraiha — 1,76 — 0,55 2,32 — 12,07 —
Estado de Sao Paulo 12.26 8,71 3,85 13,90 10,62 042 33,71 1,24
Drasil 12,23 8,81 384 13,93 10,64 0,40 33,63 1,24
Qutros paises — — — — — — —_ —
5/ destino — — — 100,00 — — — —
S/ procedéncia 3217 — - 0,27 4.02 17,43 46,11 —_
Total 12,24 881 3,84 13,94 10,64 9,40 33,63 1,24

Fonte: TEA — a partir dos Dados Primérios do GECOTA,



QUADRO A2.9. — Distribuigio Percentual dos Animais para Abate na Amostra, nas DIRAs de Origem pelas DIRAs de
Destino, Estado de SZo Paulo, 1972

(conclusio)
Destine dos animais para abate (%)
Origern dos animais para Vale d Estado de Qutros Sem Sem
p . ale do stado .
abate Paraiba S0 Paulo TBrasil paises destino  procedéncia Total geral

Aragatuba 4,60 98,78 100,00 — —_ — 100,00
Baurn 0,04 99,03 100,00 _— — 1,00 100,00
Campinas 0,53 0841 9g,77 — 1,23 — 104,00
Presidente Prudente 1,64 98,20 099,60 —_ 0,00 0,01 100,00
Ribeirio Preto 1,12 94,19 97,00 —_ — 2,01 100,00
Sfo José do Rio Preto 12,74 99,64 099,86 _— 0,14 — 100,00
Sdo Paulo — 110,00 104100 — — — 100,00
Sorocaba : —_ 100,00 100,00 —_ — - 100,00
Valc do Paraiba 79,06 96,36 07,24 — 2,76 — 100,00
Estado de Sio Paulo 4,83 98,64 99,85 — 0,04 0,10 100,00
Brasil 4,92 98,60 99,85 — 0,04 0,10 100,00
Outros pafses — e — — — — —
S/ desting — 100,00 100,00 — — — 100,00
5/ procedéncia — 100,00 100,00 — — — 100,00
Total 4,92 98,66 99,85 — 0,04 0,10 100,00

Fonte: TEA — a partir dos Dados Primirios do GECOFA,
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QUADRO AZ2.10. — Populagio, Bovings Abatidos ¢ Origem e Destino dos Animais para Cria, Recria-engorda ¢ Abate, Estado
de Sio Paulo, 1972 ()

(contintua)
Bovinos de corte Movimentagiio dos animais, na amostra,
‘ existentes na Bovinos abatidos no para cria

DIRA DIRA Estado de Szo Paule Origem Destino

(cabega) (%) (cabega) (%) (cabiega) (%) (cabeca) (%)
Aragatuba 1.237.359 20,98 259.290 11,30 37.578 9,86 63.032 16,69
Bauru 1.037.398 17,94 196.293 8,55 23,838 7,56 22.097 5,80
Campinas 242 .920 4,11 157 .654 6,90 7.388 1,94 5.810 1,52
Presidente Prudente 1.226.761 20,80 294,334 12,82 67.974 17,83 70.106 18,39
Ribeirgo Prcto 576.377 0,77 333.873 14,55 26.808 7,03 18.867 4,95
Sfo José do Rio Preto 816.700 13,84 213.905 9,32 189,911 49,82 148,754 39,02
Sio Paulo 87.485 1,48 691.774 30,14 350 0,09 3.399 0,89
Serocaba 510,610 8,65 39,650 1,72 4.349 1,14 6.499 1,70
Vale do Paraiba 143,340 2,43 108.232 4,70 9.379 2,46 6.605 1,73
Estado de Sio Paulo 3.809,130 100,00 2.295,007 100,00 372.575 97,74 345.769 90,70
QOutros estados s . . . 2.757 0,72 32.042 8,57
Qutros paises . . . e n 0,01 260 0,24
Sem destino ces . e - 0 0,00 1.719 0,45
Sem procedéncia ... N . - 5.845 1,53 185 0,05
Total — — — — 381.208 100,00 361.208 100,00

(1} Animais movimentados dentre do Estado, entre estados ¢ entre paises,
TFonte; Instituto de Economia Agricola,



QUADRO A2.10. — Populagio, Bovinos Abatidos e Origem e Destino dos Animais para Cria, Recria-engorda ¢ Abate, Lstado
de Sdo Paulo, 1972 (1)

(conclusio)
Movimentagiio dos animais, ﬁa amostra, Movimentagio dos animais, na amostra,
para recriz-engorda gara Abate

DIRA Origem Destino Origem Destino

(cabega) (%) {cabega) (%) (calzga) (%) (cabzoga) (7o)
Aragatuba 52.429 237 69.214 16,32 230.602 35,30 79.930 1224
Bauru 18.2069 4,31 27.543 6,50 47 .362 7.25 57.530 3,31
Campinas 17.894 4,22 0,955 2,33 4,157 0,64 25,002 3,84
Presidente Prudente 169.372 39,95 159880 37,71 207.071 31,70 91.070 13,94
Ribcirdo Preto 42,048 9,92 17.977 4,24 30.535 4,67 69,491 10,64
Sio José do Rio Prcto 115.932 27,34 90.609 21,37 127.824 10,57 61.425 9,40
Sio Paulo 212 0,05 3.501 0,83 263 0,04 219,739 33,63
Sorocaba 821 0,19 6.501 1,53 1.633 0,25 8.100 1,24
Vale do Paraiba 2.217 0,32 2.782 0,66 1.814 0,28 32,120 4,92
Estado de S3o Paulo 419.193 03,87 387.972 91,50 651.261 99,69 644.547 93,66
Outros estados 1.046 0,24 33.733 7,96 1.676 0.23 7.738 1,19
Qutros paises 0 0,00 1.008 0.24 0 0.00 0 0.00
Sem destino 0 0,00 1.230 0,29 1 0.00 279 0,04
Sem procedéncia 3.766 0,89 42 0,01 373 0,08 627 0,10
Total 424,005 100,00 424 003 100,00 633.311 100,00 633.311 100,00

1} Animals movimentados dentro do Estado, entre cstados ¢ entre paiscs,
Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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QUADRO A2.11, — TPopulagio, Bovinos Abatidos ¢ Origem dos Animais para Cria, Recria-engorda ¢ Abate, nas DIRAg
Selecionadas, Estado de Sio Paulo, 1972 (1)

(coutinua)

Bovinos de corte Movunentagio dos aninuiis, na amostra,

existentes na Bovinos abatidos no para cria

DIRA drea de estudo FEstado de Sio Paulo Origem Destino

(cabega) (%) {cabega) (%) (cabega) (%) {cabega) (%)
Aracatuha 1.237.359 - 20,97 239.290 11,30 34.133 10,09 59.023 17,45
Bauru (2) U18,548 13,57 195.293 8,55 24.934 7,37 22.097 6,33
Presidente Prudente 1.226.761 20,79 204 334 12,82 62.772 18,56 69.632 20,60
Ribeirio Preto (%) 170.500 2,80 333.873 14,33 20.668 6,11 18.833 5,57
Sio José do Rio Preto 8i6.700 13,84 213.905 932 177.439 52,48 146,544 43,34
Total da Arca de Estudo 4.369.868 74,07 1.297.697 56,54 319.940 94,61 316.151 93,49
Qutros 1,529,282 23,03 097.306 4346 18,183 5,39 21.988 6,51
Total do Estade 5.899.150 100,00 2.295.007 100,00 338.139 100,00 338.139 100,00

(1) Somente animais movimentados dentro do Estado.
(2) Aepnas as Sub-regides de Assis, Marilia, Ourinhos, Tupi ¢ Lins.
{*) Apenas a Sub-regifio de Barretos.

Fonte: Instituto de Economia Agricola.



QUADRO A2.11. — Populagio, Bovinos Abatidos e Origem dos Aunimais para Cria, Recria-engorda e Abate, nas DIRAs

. Sclecionadas, Estado de Sio Paulo, 1972 (1)
{conclusio)
Movimentagio dos animais, na amoslira, Movimentagio dos animals, na amostra,
para recria-engorda para Abate

DIRA Origem Destino Origem Destino

{cabega) (%) (cabega) (%) (cabega) (%) (cabega) (%)
Aragatuba 44,358 11,54 68,559 17 84 227.797 35,45 74,860 12,43
Bauru (#) 17.756 4,62 26,339 6,85 47.332 7.37 56.726 8.83
Presidente Prudente 157.973 41,11 159,004 41,38 203.510 31,67 90.526 14,09
Ribeirio Preto (%) 36.247 9,43 17.705 4,61 28.760 4,48 69,136 10,77
Sio José do Rio Prelo 109.816 - 2858 90.492 23,55 127.363 19’2 61.360 9,55
Total da Area de Estudo Jan. 150 95,28 362.0690 94,23 634.762 98,79 357.658 55,67
Outros 18.115 4,72 - 22.166 577 7.735 1,21 284,839 44,33
Total do Estado 384.265 100,00 384.245 100,00 642.497 100,00 642.497 100,00
(1) Somente animais movimentados dentro do Estade.
{?) Acpnas as Sub-regides de Assis, Marilia, Qurinhos, Lupid e Lins.
(*) Apenas a Sub-regiio de Barretos.
Fonte: Iustituto de Econornia Agricola.
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QUADRO A2.12. — Distribuigiio Percentual pclas DIRAs de Animais Movimentados no Trifego de Longa Distincia, Segundo
a Origem, Lstado de Sio Puaule, 1972
(continua)
Destino dos Origem dos bovinos para cria
bovino.s Arncatub Baur c ) Presidente  Ribeirio 3. José Sio s orocab Vale <o
para cra ragatuba HAaura APIAS P dente Precto R. Preto Paulo Sorocaba Paraiba
Aragatuba —_— 29,53 9,47 26,12 33.51 50,34 —_ 1,15 32,67
Bauru 442 — 15,83 19,97 9,12 6,18 —_ 48.46 1,82
Campinas 0,47 6,02 — 4,59 1033 3,48 — 5,08 027
Presidente
Prudente 36,14 25,46 4,63 —_ 12,65 28,36 — 14,80 4,35
Ribeirdo Prelo 3,09 13,11 22 62 4,53 — 8,99 _— 6,93 17,34
Sio José do
Rio Preto 41,14 10,13 a7 44 36.54 28,91 — — 17,64 825
Sdo Paulo 7,32 403 0.73 1,74 1,25 2,04 — 592 18,09
Sorocaba 452 11,70 803 438 3,18 031 — — 17,21
Vale do Paraiba 0,00 000 0,33 2,13 1,05 0,31 — 0,00 _
L 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 — 100,00 100,00
Total (1) (12644) . (12371} (4.902) (16692)  (10.957)  (48.930) (0) (1.655) (2.255)

(1) Os niimeros entre parénteses referem-se a valeres absolutos.

Fonte: Grupo Executivo de Combate & Febre Aftosa (GECOFA),



QUADRO A2.12. — Distribuigio Percentual pelas DIRAs de Animais Moviment

a Origem, Estado de S3o Paulo, 1972

ados no Trifego de Longa Distincia, Segundo

(continuacgio)
Destino dos Origem dos bovinos para recria-engorda
bovlinos para Aracs Baur . Presidente  Ribeirio 5. José Sdo Sorocal Vale do
recria-engorda ragatuba Bauru Campinas  p 4ot Preto R. Preto Paulo =orocaba Paraiba
Aracatuba — 15,40 10,10 27,82 39,50 49,87 0,00 0,00 6,76
Bauru 18,32 — 14,69 25,26 11,95 9,19 4,44 5,65 11,98
I Campinas 8,96 10,00 — 3,83 2,49 1,49 0,00 18,73 0,30
© Presidente
=Y Prudente 27,62 17,10 13,46 — 25,30 3261 36,67 6,25 14,75
l Ribeirao Preto 0,44 2443 13,00 4,69 — 4,33 0,00 0,00 49,62
Sio José do ’
Rio Preto 27 48 9,50 27,34 30,22 16,30 ~— 58,80 2649 0,00
Sio Paulo 0,49 1.56 8,74 3.36 1,21 1,93 — 42,86 15,03
Sorocaba 6,03 16,60 12,01 422 1,50 0,40 0,00 — 1,54
Vale do Paraiba 0,56 532 0,66 0,38 1.25 0,18 0.00 0,00 —
Total (1 100,00 100,00 169,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Fotal (1) (17.239) (10.132) (10.358) (27.268) (27.422) (40,848) (90) (336) {(651)
(1) Os numeros entrc parénteses referem-se a valores abisolutos.
Fonte: Grupo Exccutivo de Combate & I'ebre Aftosa (GECOIA),
v & » L
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QUADRO AZ2.12. — Distribuigio Percentual pelas DIRAs de Animais Movimentadas no Trifego de Longa Distincia, Segundo
a Origemn, Estado de Sdo Paulo, 1972

{conclusio)
Destino dos Origem dos bovinos para abate
bovinos A . Camoinas  FreSidente  Ribeirfo 5. José Sio _ Vale do
para abate ragatuba Bauru AMPWAS  Prydente Preto R. Preto Paulo Sorocaba Paraiba
Aracatuba — 1,78 1,04 49 6,06 1,85 0,00 0,00 0,00
Bauru 1,00 — 12,22 21,97 0,81 1,84 0,00 12,99 10,56
Campinas 6,87 6,85 — 5,69 7,13 3,03 0,00 54,49 0,00
Presidente
Prudente 0.83 7,33 0,00 — 3,87 0,01 27,69 1,31 3,30
Ribeirfo Preto 743 4,17 19,80 3,49 —_ 35,96 0,00 0,00 13,85
Sdo José do
Rio Preto . 0,87 33,52 28,83 526 5,90 -— 72,3 1,05 0,00
Sio Paulo 64,12 45,16 29,90 54,36 72,20 38,75 — 30,16 72,29
Sorocaba 3,10 1,19 7,15 142 0,93 0,63 0,00 — 0,00
Vale do Paraiba 6,78 0,00 1,04 2,90 3,10 17,03 0,00 0,00 —
) 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Total () (156504)  (20.191)  (2111)  (117.108)  (10991)  (95.662) (63) (L147)  (303)

() Os niimeros entre parénteses referem-se a valores absolutos.

Fonte: Grupe Executivo de Combate & Febre Aftosa (GECOFA).



QUADRO AZ2.13. — Distribuigio Percentual pelas DIRAs, de Animais Movimentados no Trifego de Longa Distincia, Scgundo
o Destino, Estado de $io Paulo, 1972

{continua).
Origem dos Destino <dos bovinos para cria
bovinos_ . FPresidente  Ribeirdo 5. José Sio . Vale do
para cria Aragatuba Baurn Campinas Prudente Preto R. Preto Paulo Sorocaha Paraiba

Aragatuba — 5,86 1,31 19,40 8,28 28,84 27,26 14.03 0,00
Bauru 9,73 — 16,57 13,37 17,74 6,05 14,77 35,52 0,00
Campinas 1,24 8,14 — 0,96 12,13 10,17 1,06 10,75 2,05
Presidente

Prudente 11,62 34,97 17,03 — 8,27 33,82 8,55 17,96 55,39
Ribeirdio Preto 09,78 10,48 25,17 5,88 —_ 17,57 4,04 8,54 17,94
Sio José do

Rio Preto 65,62 371 37,92 58,93 48,04 — 2041 3.68 24,02
Sio Paulo 0,00 0,00 0,00 (4,00 0,00 0,00 — (0,00 0,00
Soracaba 0,03 8,41 1,87 1,04 1,26 1,62 2,89 — 0,00
Vale do Paraiha 1,96 0,43 0,13 0,42 4,28 1,03 12,02 9,52 —
Total (1 100,00 100,00 100,00 100,00 160,00 100,00 100,00 100,00 100,00

otal (1) (37.536) (9.534) (4.457) (23.552) (9.142) (18.035) (3.393) (4.0786) (641}
(") Os nlimeros entre parénteses referem-se a valores ahsolutos.
Fonte: Grupo Exccutive de Combate & Febre Aftosa (GECOFA),

& >



QUADRO A2.13.

— Distribuigic Percentual pelas DIRAs, de Animais Movimentados no Trafego de Longa Distincia, Scgundo
o Destino, Estado de Sio Paulo, 1972

(continua)

Origem dos Destino dos bovinos para recria-engorda

bovinos para . Presidente  Ribeirio 5. José Sio . Vale do

recria-engorda  Aragatuba Bauru Campinas  poente Preto R. Preto. Paulo Sorocaba Paraiba
Aragatuba — 17,04 31,04 16,83 18,32 22,01 2,48 20,38 7,61
Bauru 3,77 —_ 20,58 6,13 27,95 4,48 4,61 28,77 44,04
Campinas 2,52 8,12 —_ 4,93 15,17 13,16 26,42 21,27 5,55
Presidente

Prudente 18,31 36,76 21,08 — 15,01 38,28 26,71 19,65 856
Ribeiriio Preto 26,13 17,50 13,73 24,51 — 21,41 9,72 7,03 27,90
Sio José do

Rio Preto 49,16 20,04 12,26 47,07 19,91 — 23,00 2,76 6,04
Saoe Paule 0,00 0,02 0,00 0,12 0,00 0,25 — 0,00 0,00
Sorocaba 0,00 0,10 1,27 007 0,00 041 4,20 — 0,00
Vale do Paraiba 0,11 0,42 0,04 0,34 3,64 0,00 2,86 0,17 —
Total (1 140,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Lotal (%) (41.440)  (18735)  (4.976) (28.299) (8880)  (21.524) (3.426)  (5.858) (1.226)

(1) Os nimeros entre parénteses referem-se a valores absolutos.

Fonte: Grupo Executive de Combate 3 Febre Aftosa (GECOFA),
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QUADRO A2.13. — Distribuigio Percentual pelas DIRAS,
o Destino, Estado de Sio Paulo, 1972

de Animais Movimentados no Trifego de Longa Distincia, Segundo

(conclusio)
Origem dos Destino dos bovinos para abte
bovinos o . o~ . , -
. Presidente  Ribeirdo 5. José Sio Vale do

para abate Aragatuba Bauru Campinas Prudente Preto R. Preto Paulo Sorocaba Paraiba
Aragatuba — 532 46,35 31,72 22,61 5205 45,75 63,83 34,57
Baury 4,21 — 5,99 35,89 1,64 22,73 4,16 3,16 0,06
Campinas 0,26 0,87 — 0,00 0,81 2,05 0,29 1,98 0,07
Presidente

Prudente 67,09 86,96 28,84 — 7,94 20,78 29,03 21,82 11,07
Ribeirio Preto 7.77 0,30 3,39 10,30 — 2,10 3,62 1,34 (A%
Sio José o :

Rio Preto 20,67 594 12,53 21,05 66,92 — 16,90 7.87 53,12
Sio Paulo 0,00 0,00 0,00 0,44 0,00 0,16 — 0,00 0,00
Sorocaba 0,00 0,50 2,70 0,36 0,00 0,04 0,16 — 0,00
Vale do Paraiba 0,00 0,11 0,00 0,24 0,08 0,60 0,09 0,00 —
Total (1) 100,00 100,00 100,00 100.00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

) (8.567) (29.589) (23.112) (4.124) (51.417) (29.639) (219.32) (7.613) (30.675)
(*) Os niimeros entre parénteses referem-se a valores ahsolutos.
Fonte: Grupo Executivo de Combate &4 Febre Aiftosa (GECOFA),
& & &
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ANEXO 3

OUTRAS INFORMACOES RELATIVAS A MOVIMENTACAO DE BOVINOS NO
ESTADO DE SAG PAULOC

QUADRO A3.1, — Animais Movimentados a Curta e Longa Distincia, nas DIRAs de Origem, Segundo o Objetivo da Viagem,
Estado de Sio Paulo, 1972
(em cabega)

Cria Recria-engorda Abate

DIRA Curta Longa = Curta Longa . Curta Tonga
distAncia  distancia Fotal -distAncia  distincia Total distancia  distancia Total

Aragatuba 21.489 12,644 34.133 27.119 17.239 44,358 71.293  156.504  227.797
Bauru 12,563 12,371 24,934 7.604 10.132 17.756 27.141 20.191 47.332
Campinas 1.259 4,902 6.161 4.951 10,358 15.300 1.980 2.111 4,091
Presidente Prudente 46.080 16.692 62.772 130.705 27.268  157.973 86.402  117.108  203.510
Ribeirdo Preto 9.711, 10.957 20.668 8.823 27.422 36.247 17.769 10.991 28.760
Sfo Jos¢ do Rio Preto 128,509 48 930 177.439 68.968 40.848  109.816 31.701 05.662  127.363
Sao Paule 4 0 4 50 S0 140 168 65 263
Sarocaba 2.323 1.653 3.978 123 336 459 486 1,147 1.633
Vale do Paraiba 5.795 2.255 8.050 i.550 651 2.210 1,445 303 1.748
Estado de Sdo Paulo 227733 110.406  338.139  240.901  134.364  384.265 238.415  404.082  642.497

TFonte: Instituto de Economia Agricola, a partir de Dados Primdrios do GECOFA.
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QUADRO A3.2, — Importincia da Movimentagio de Curta e Longa Distincia, nas DIRAs de Origem, Segundo o Objetivo da
Viagem, Estado de Sio Paulo, 1972
(¢m porcentagen)

Cria Recria-engorda Abate

DIRA Curta Longa Curta T.onga . Curta Longa
- distincia  distincia Total distincia  distancia Lotal distancia  distancia Total
Aragatuba 62,9 37,1 100,0 61,1 38,9 104,0 313 68,7 100,0
Bauru 50,4 49,6 100,0 42,8 57,2 100,0 37,3 42,7 100,0
Campinas 20,4 796 100,0 32,3 67.7 100,0 48,4 51,6 100,0
Presidente Prudente 734 20,6 100,0 82,7 17,3 100,0 424 57.6 100,0
Riheirao Preto 50,0 50,0 100,0 24 97.6 100,0 61,8 38,2 100,0
Sio José do Rio Preto 72,4 27.6 100,0 62,8 37,2 100,0 249 73,1 100,0
Sida Paulo 100,0 Y 100,00 55,5 44,5 100,0 73.3 24,7 100,0
Sorocaba 584 41,6 100,0 26.8 73.2 100,0 29,8 70,2 100,0
Vale do Paraiba 720 28,0 100,0 70,5 29,5 100,0 82,7 17.3 1000
Estado de Sdo Paulo 67,3 327 100,0 65,0 35,0 100,0 37.1 629 100,0

FFonte: Instituto de Economia Agricola, a partir de Dados Primarios do GECOFA.



QUADRO A3.3. — Importhncia Relativa dos Bovinos de Corte nas Sub-regiSes,
em Relacio 4s DIRAs e ac Estado, junho de 1973
(em porcentagem)

Bovinos de corte na Sub-regiio

DIRA e Em relagdo ao Fm relagio ao
SR nimero de
Sub-regido bovinoscdc:z (E:Orte totz;ll do rebanho
da DIRA o Estado
Aragaluba
Aragatuba 63,2 12,5
Andradina 36,8 73
Total da DIRA 100.0 19,8
Bauru
Bauru 10,0 18
Assis . 14,7 2,6
Jai 4,3 0,7
Lins 299 52
Marilia 13,3 24
Quirinhos 17,4 3,1
Tupa 10,2 1,8
Total da DIRA 100,0 17,6
Presidente Prudeate
Presidente Prudente 299 57
Adamantina 111 21
Dracena 12,1 23
Presidente Venceslau 46,9 9.0
Total da DIRA 100,0 191
Sio José do Rio Preto
Sdo José do Rio Preto 45,1 8,0
Catanduva 8.7 1,5
TFernanddpolis 28,3 50
Votuporanga i7.9 32
Total da DIRA 100,0 17,7
Ribeirio Preto
Ribeirio Preto 12,6 1,2
Araraquara 87 0,8
Barretos 25,1 2.3
Bebedouro 7.2 0.7
Franca 10,5 1,0
Orlindia 184 0,7
Sio Carlos 2.3 02
Taquaritinga 152 14
Total da DIRA 100,0 83

Tonte: Instituto de Economia Agricola, com basc nos dados primarios do
GEGOFA.



QUADRO A3.4, — Volume de Déficit nas Sub-regides de Atragio do Transporte,
Estado de Sdo Paulo, 1972
(em cabecga)

Sub-regiio Objetivo da movimentagio
de Saido T
atragio Cria Recria Abate
Bauru
Assis —009 —3.628 —17.275 —21.902 50
Qurinhos 491 4914 —2.,689 —1.684 0,4
Marilia +1.079 —2.9il —19.734 —21.566 3,0
Tupa —1.658 —2.516 —408 —4.582 1,1
Campinas
Campinas —980 976 —6.143 —6.147 1,4
Limeira —334 —327 —1.425 —2.086 0.5
Piracicaba —297 ~+1.207 —9.230 —8.320 19
Rio Claro —+2.240 —1.084 —2.147 —991 0,2
Sdo Jodo da Boa Vista —1.112 966 —2.598 —2.744 0,6
Sio José do Rio Preto
Sio José do Rio Prete 46,163 —7.698 —19.724  —21.239 49
Ribeirdo Preto
Barretos -+1.697 <781 —16.990 —14.512 33
Ribeirdo Preto —1.121 ~1.273 —7.197 —9.591 22
Sdo Carlos —745 —+394 =53 296 1
Taguaratinga —1.131 4-890 —20.133  —20.374 4,7
S3io Paulo
Braganga Paulista —212 —204 —342 —848 02
Jundiai —33 —194 —35.258 —35.787 82
Mogi das Cruzes —164 —194 —847 —1.235 0,3
Registro —701 —510 —365 —1.576 04
Santos —87 —71 ~30.681 —30.839 7.1
Sio Paulo —1.864 —2.073 —151.771 ~—155.708 339
Sorocaba
Botucatu —1.107 —1.072 —508 —2.777 0.6
Itapetininga -—453 —344 ~-15 —812 02
Itapeva —1.365 —1.915 —342 —3.822 0.9
Sorocaba —115 —206 —5.297 —5.618 13
Tatui —1.151 —799 ~~699 —2.649 0,6
Vale do Paraiba
Guaratingueti ~+790 —166 —30.605 —25.981 7,0
Sio José des Campos —77 —522 ~L351 —548 0,1
Presidente Prudente
Presidente Prudente —13.109 9,337 —22.024 —25.796 5,9
Total —17.287 —12.332 —404.431 —434.050 100,0

Fonte: Instituto de Economia Agricola, com base nos Dados Primérios do
GEGOFA.
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QUADRO A3.5. — Volume de Excedentes nas Sub-regides Geradoras de Viagens,
Estado de Sdo Paulo, 1972
(em cabega)

Sub-regido Objetivo da movimentagio
de Saldo Yo

excedente Cria Recria Abate
Aragatuba

Andradina - —3.000 —17.716  }100.634 +79.918 154

Aracatuba —21.892 —6.485 —+47.303 -}-18.926 44
Presidente Prudente

Adamantina +-254 —+663 -+7.948 +8.865 2,0

Dracena —1.296 —4.633 -+30.150 +-24.241 5,6

Presidente Vencesiau +7.291 —6.378 -1-96.870 197.783 225
Sdo José do Rio Preto

Catanduva -+13.124 -+-16.894 —+4.792 -+24.810 8,0

Fernandopolis +13.132 —+11.693 -+-60.407 -183.232 19,6

Votuporanga —1.324 —1.565 -L20.528 —+17.439 4,1
Bauru

Bauru —5.071 -+4.262 41.739 930 0,2

Jai -+3.713 —198 —1.715 —+-1.800 0,5

Lins 4-3.682 —4.506 -+30.668 -1.31.844 7,3
Ribeirdo Preto

Araraquara —5638 -}-1.689 -+1.498 —+2.249 0,5

Bebedouro 4982 +1.971 4663 —+3.616 0,8

Franca —+4.430 —1.242 -+235 —+3.433 08

Orlandia —1.359 -+15.332 +-1.423 -+15.396 35
Campinas

Casa Branca --888 +3.644 342 +3.074 1,2
Sorocaba

Avaré +1.970 —1.186 —+484 +1.268 0,3
Vale do Paraiba

Taubaté 1901 =113 +182 41.196 0,3
Total -117.287 412,332 +404.431  -1434.050 1000

Fonte: Instituto de Economia Agricola, com base nos dados primirios do
GEGOFA.
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QUADRO A3.6. — Tmporténcia Relativa da Movimentacio de Animais, Segundo
as Distancias Curta ¢ Longa, nas DIRAs do Estado de Sio Paulo, 1972

(cm porcentagem)

Curta Distancia

Longa distincia

oA Cia B e G DT e
Aragatuba 9.4 10,8 30,0 11,4 128 387
Bauru 3,3 30 11,4 11,2 7.6 50
Campinas 0,6 2,0 0.3 4.4 7.7 0.5
Presidente PPrudente 20,2 52,5 36,3 15,2 20.3 29,0
Ribeirdo Preto 43 3,5 74 9,9 20,4 2,7
Sdo José do Rio Preto 56,3 27,6 13,3 44 4 30,5 23,8
Sio Paule 0,0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
Sorocaba 1,0 0,0 0,2 1,5 0,2 0,3
Vale do Paraiba 25 0,6 0,6 2,0 0,3 0,0
Estado de Sio Paulo 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Instituio de Economia Agricola a partir dos Dados Basicos do GECOFA.
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OQUADRO A3.7. — Importancia Relativa dos Animais Movimentados na Amostra Selecionada para o Estudo de ‘L'ransporte,
Fstado de Sae FPaulo, 1972
Nimero de cabegas mavimentadas na Amostra
Curta distincia Longa distincia Total
DIRA
. Reeria- . Reeria- . Recria-
Cria engorda Abate Cria engorda Abate Cria cngorda Abate
Aragatuba 5,53 5,66 10,59 1,51 2,10 19,81 7,04 7,76 30,40
Bauru 0,32 0,77 2,69 1.59 1,14 1,82 1,91 1,61 4,50
Presidente Prudente 1,26 30,64 12,74 12,66 3,43 13,71 13,92 34,67 26,45
Ribeirfio Preto 1,93 1,64 2,21 0,40 2,43 0,84 2,35 4,06 3,05
Sio Jose do Rio Preto 32,63 15,34 3,33 0,25 7,86 12,20 41,88 23,20 15,56
Total da Amostra 41,69 54,05 31,58 25,41 16,96 48,38 67,10 71,01 79,96
Demais DIRAs na Area do
Estudo 22,86 9,23 4,87 4,59 15,02 13,85 27,45 24,25 98,78
Demais DIRAs do Estado 2,80 1,76 0,66 2,65 2,98 0,56 5,45 4,74 1,22
Total do Tistado 67,35 65,04 37,11 32,65 34,96 62,89 100,00 100,00 160,00

Fonte: Institulo de Economia Agricola, Grupo Executivo do combate & Febre Aftosa.



AGRICULTURA EM SAQ PAULO

Boletim Técnico do Instituto de Economia Agricola

Ano XXIII Tomo II 1976

O TRANSPORTE NA COMERCIALIZACAO DE
BOVINOS DE CORTE NO ESTADO DE
SAO PAULO (%)

Adolfo Muniz Furtado Junior

O presente trabalho procura determinar a importincia, os custos,
a distribuicio e a estrutura dos virios tipos de transporte envolvidos
na comercializacio dos bovinos de corte no Estado de Sao Paulo.

Para realizacio do estudo utilizouse dados fornecidos pelo
Grupo Executivo de Combate & Febre Aftosa, GECOFA, relativo
a movimentacio de animais, levantamento junto aos pecuaristas e
frigorificos para caracterizar os ticos de transporte e pesguisa com
os transportadores existentes no Estado de Sdo Paulo,

Os resultados obtidos indicaram que o transporte rodoviario € o
mais importante na movimentacio de animais, envolvido em cerca de
66% das operagdes, vindo em seguida o transporte a pé, ferroviirio,
fluvial e misto.

O transporte rodoviirio é mais intenso no verfodo de janeiro a
junho € o preco do frete unitidrio. em termos de Cr$/cabeca/km, tende
a decrescer até a uma distincia de 300km, a partir da qual permanece
constante. Por outro lado, no casn do transporte ferrovidrio, que &
malis utilizado no trifeso de longza distaneia, o frete estd condicionado
ao volume transportado e A quilometragem.

O transporte a pé & utilizado apenas no trifego de curta disténcia.

1 — INTRODUCAO

O estudo do transporte boiadeiro no Estado de S&o Paulo
se constitui numa complementacio dos estudos efetuados por
GOLDENBERG (6) em que se analisou os fluxos regionais, inter-
-regionais e interestaduais de bovinos, fornecendo subsidios basicos
para anilise do transporte de bovinos, tais como: origem e destino
dos fluxos e indicacdo da malha viaria basica (2,9, 3).

(1) O presente traballio integra as pesquisas desenvolvidas no Projeto TEA/02,
¢Analise Econémica da Produgio de Carne Bovina no Estado de Sfo Paulo»,
de acordo com a programacgio prioritiria da Secretaria da Agricultura e
financiado pelo Convénio Unido-Estado-FAPESP. Liberado para publica-

¢io em: 10/06/76.
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Varios custos sio envolvidos em cada uma das transacoes
efetuadas na comercializacio de bovinos. Na composicdo dos custos
de comercializagio, a participac¢do do item transporte representa
quase que sua totalidade, j4 que em toda operacfio o transporte
¢ indispensavel, quer seja ele rodoviario, ferroviario, a pé, fluvial,
ou combinacdo entre eles (3,9). Dessa forma, o transporte se
constitui numa funcao basica no processo de comercializacio de
bovinos (9).

Dai a importancia dos estudos de transporte de bovinos, tendo
em vista uma analise dos tipos utilizados no Estado em funcio dos
produtores e/ou abatedores, bem como o estudo da organizacio dos
tipos de transporte atualmente existentes a fim de verificar o nivel
de competicio e de substituicio entre eles, e das tendéncias futuras.

No caso especifico do transporte boiadeiro rodoviario se objetiva
uma analise detalhada da estrutura desse servico, tendo em vista
fornecer maiores informactes aos usuarios e demais interessados.

Dada a crise energética que atualmente atinge nio somente a
economia nacional como a da maioria dos paises ocidentais, e con-
siderando a importancia que tem o transporte boiadeiro rodoviario
no Estado, este estudo fornecera subsidios para melhor se organizar
o transporte de bovinos a longa distancia, hoje praticamente exer-
cido pelo transporte rodoviirio, visando racionalizar o uso de
combustivel, um dos objetivos basicos do Governo Federal, e de
outros insumos, de modo a melhor aproveitar os recursos existentes
e programar o futuro.

2 — METODOLOGIA

2.1 — Transporte Rodoviario

2.1.1 — Fonte dos dados, area de estudo e amostra

Tendo em vista a quase inexisténcia de informacdes, sentiu-se
desde o inicio a necessidade de realizacio de uma pesguisa junto
aos transportadores, com o objetivo de se colher informacdes rele-
vantes ao estudo do transporte boiadeiro rodoviario.
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Desse modo, para se determinar a area de estudo e dimensionar
a amostra, além de se lancar maoc dos poucos dados existentes
fornecidos pelo Grupo Executive de Combate a Febre Aftosa
(GECOFA) relativos a4 movimentacio de animais, incluiu-se em
pesquisas realizadas junto a zona de producio de gado de corte itens
referentes ao transporte de bovinos vivos em geral e do transporte
rodoviario em particular, bem como, levantou-se informactes em
cerca de 60 frigorificos, situados em diferentes regites do Estado,
com relagdo ao transporte dos animais até os abatedouros. Con-
comitantemente, realizou-se um cadastramento dos transportadores
existentes em todo o Estado de 880 Paulo, tanto das empresas como
auténomos.

O confronto das informactes fornecidas pelos frigorificos com
o cadastramento realizado permitiu concluir que os transportadores
boiadeiros rodovidrios localizam-se junto &s zonas produtoras.
Constatou-se ainda a inexisténcia de vinculo econdmico e/ou
administrativo entre as empresas transportadoras e os frigorificos.

A par dessas informagfes, procurou-se determinar a Aarea
relevante para o estudo do transporte boiadeiro rodoviario, como
do excedente de cada regifo. Para tanto, utilizou-se os mesmos
dados (GECOFA)} e o mesmo critério de selecdo (participacdo
superior a. 2% no total estadual de animais movimentados em 1973)
usados por GOLDENBERG (6), obtendo-se desse modo, treze prin-
cipais zonas geradoras de trafego constituldas pelas sub-regibes
de: Aracatuba, Andradina, Presidente Prudente, Barretos, Séo
José do Rio Preto, Bauru, Dracena, Franca, Votuporanga, Catan-
duva, Lins, Fernandépolis e Presidente Venceslau. Essas sub-regites
tiveram, em sua maioria, igual destaque do ponto de vista do
nimero de caminhGes que atuam em seu territdrio, quando con-
frontados com o cadastramento mencionado anteriormente.

Definida a Area de estudo, decidiu-se que a amostra englobaria
quase que a totalidade das empresas e cerca de cinco auténomos
por sub-regido, perfazendo desse modo um total de 82 entrevistados,
dos quais, 22 empresas e 60 auténomos.

2.1.2 — Conceitos e critérios utilizados na analise dos dados

Para efeito de analise do transporte rodoviario, considerou-se
trés tipos basicos de transportadores: as Empresas Transportadoras,
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os Transportadores Auténomos Cadastrados que atuam através das
empresas e os Transportadores Auténomos propriamente dito que
agem independentemente das empresas.

Percebeu-se, num primeiro exame das informactes obtidas
através da pesquisa, que os transportadores poderiam ser divididos
em dois grupos basicos, independentemente de sua constituicio
juridica. (transportador autbénomo ou empresa transportadora).
Notou-se que o comportamento dos transportadores localizados
junto aos centros de comercializacdo de gado de corte, diferia de
maneira significativa do comportamento dos localizados fora desses
centros ou em centros de pequena importancia. Desse modo, defi-
niu-se como transportadores do “Centro” aqueles localizados nos
principais centros de comercializacio (Aracatuba, Andradina,
Presidente Prudente, S8o José do Rio Preto e Barretos) e como
transportadores da “Periferia™ o3 localizados fora desses centros
(Presidente Venceslau, Dracena, Franca, Bauru, Votuporanga,
Catanduva, Fernandépolis e Lins).

Utilizou-se como critério de ponderacdo das informacdes a
capacidade de carroceria & disposi¢io dos transportadores por se
acreditar que esse método é o que permite melhor aproximacio da
realidade (10).

Da observagdo da série de tarifas apresentadas no item fretes
concluiu-se que, como modelo de determinacdo da funcéo preco,
uma adaptacdo do modelo classico da funcfo custo seria conve-
niente. No modelo classico, a forma especificativa da funcio custo
é (1):

CT = b + ax na qual

CT representa o Custo Total de producio de uma guanti-
dade (x) de produto;

b & o custo fixo, isto é, representa a parcela do custo total,
independente do volume produzido; e

ax representa o custo variivel, isto é, a parcela do custo
que depende da quantidade produzida.

Assim sendo, o custo médio de produgio sera:

CT b
CMe = —— = a 4+ —
X X
No presente estudo, verificou-se que a parcela no preco total

independente da quilometragem é desprezivel em termos médios
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quando a distancia entre origem e destino das viagens ultrapassa
a marca dos 300km. Desse modo, como forma especificativa da
funcéo Preco Médio do Frete, achou-se por bem adotar o seguinte:

PMF* = PMF — 0,055 onde:

PMF* & o preco médio do frete, descontado de Cr$0,055
correspondente ao menor frete cobrado pelos
transportadores, o gue se verifica para distancia
de no minimo 300km.

Tal artificio se mostrou conveniente para uma maior aproxi-
macio dos Custos Fixos computados no preco do transporte, além
de introduzir uma maior flexibilidade no modelo de modo a permitir
sua adaptacio as diferencas de preco ocasionados por variacio nos
custos de operacfio, isto é, da parcela do prego unitario médio
independente da distincia. Cabe notar que a parcela independente
da distdncia no preco médic corresponde ao parimetro da parte
dependente no preco total e vice versa.

Fazendo-se
b
PMF* = a 4 onde D é a disténcia, tem-se que:
D
b
PMF = 0,055 + a - e portanto:
D
PTF = (0,055 4+ a) D -+ b

sendo PTF o preco total do frete.

Finalmente, a estimativa do valor dos pardmetros foi obtida
através do estudo de regressio pelo método dos minimos quadrados
(7,8).

2.2 — Outros Transportes

Sendo o transporte rodoviario o mais expressivo do ponto de
vista da movimentacio de bovinos para abate no Estado de Sao
Paulo, os demais tipos (ferrovidrio, a pé, fluvial) nio justificaram
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uma pesquisa especifica, julgando-se satisfatorio uma andlise com
base nas informacdes disponiveis (3, 9).

No transporte boiadeiro ferrovidrio, ouviu-se a opinido de
diversos frigorificos sediados na capital paulista, quanto as parti-
cularidades desse tipo de transporte, bem como, comprovou-se a
pouca participacio no local de abate, dos animais transportados
por ferrovia. Consultou-se, por outro lado, a Ferrovia Paulista S.A.
— FEPASA e a Rede Ferroviaria Federal — RFF, que sdo as
estradas de ferro responséveis pela movimenfacfo da totalidade
desse transporte (4, 5).

by

Em pesquisa realizada junto & zona produtora, que abrange
uma amostra de pecuaristas, estratificada segundo o tamanho das
empresas das quatro principais regides produtoras (DIRAs de
Aragafuba, Presidente Prudente, 830 José do Rio Preto e Bauru),
levantou-se informacfes quanto A4 composicio dos fransportes
segundo o tipo utilizado. No caso do transporte a pé, procurou-se
levantar informagdes quanto ao custo, origem e destino das viagens,
bem como a distincia média percorrida, procurando-se comprovar
que a utilizagdo de tal tipo de transporte se restringe & movimen-
tacdo ao nivel da producéo — isto é, que em geral o boi gordo nio
é transportado a pé. Quanto ao transporte fluvial, além dessa
pesquisa junto aos usuarios, realizou-se um levantamento nas
empresas transportadoras buscando-se, desse modo, completar o
quadro de informacses.

3 — RESULTADOS E DISCUSSAQ

3.1 — Tipos de Transporte Utilizados

Da analise das informaces obtidas junto aos produtores,
quanto ao tipo de transporte comumente utilizado nas operacdes
de compra, venda e transferéncia, constatou-se que, de maneira
geral, 65,86% do total de operages realizadas utilizam-se do trans-
porte rodoviario, seguindo-se em importancia o transporte a pé
com 28,13%, o ferroviario, 1,22% e o fluvial, 0,09%, sendo que, nos
4,70% restantes foram utilizados mais de um tipo de transporte
{quadro 1).
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QUADRO 1. — Tipos de Transporte Utilizados segundo o Tipo de Operagiio, Estado de Sdo Paulo, 1973

(em porcentagem)

Tipo Rodoviario Ferrovidrio A pé Fluvial Misto Total
de '
operagio % % % % % % % Yo % % Yo
Compra 74,65 35,78 0,26 6,73 20,22 22,69 0,04 13,10 4,83 3248 100,00
Venda 62,08 59,17 1,66 85,49 31,28 69,83 — — 4,98 66,63 100,00
Transferéncia 38,85 5,05 1,68 7,78 37,23 7,48 1,48 86,90 0,74 0,89 100,00
Tatal 65,86 100,00 1,22 100,00 28,13 100,00 0,09 100,00 470 100,00 100,00

Fonte: Tustituto de Economia Agricola.



Da observacdo do quadro 1 nofa-se que, tanto o transporte
rodoviario como o ferroviario e o a pé tém nas operacdes de venda
sua principal fonte geradora de fretes (59.17%, 85,49% e 69,83%
respectivamente), embora, no transporte rodoviario e no a pé as
operacOes de compra tenham significativa participacao (35,78% e
22,69%). Por sua vez, a demanda pelo transporte fluvial, se cons-
titue, basicamente de operacdes de transferéneia (86,90%), reali-
zados em sua maioria, por pecuaristas da DIRA de Aracatuba. E
comum nessa regido que, pecuaristas possuam propriedades de
cria e recria no Sul de Mato Grosso e de engorda nesse Estado.

O transporte rodoviario se constitui na forma de transporte
preferida pelos pecuaristas e quando se considera apenas as viagens
de média e longa distancias, sua importancia cresce ainda mais.

Quanto ao transporte a pé, ainda que sua utilizacio atinja
um nivel relativamente alto, com a substituicAo das estradas
boiadeiras por novas estradas pavimentadas, sua tendéncia é de
declinio, restringindo-se sua utilizacio ao nivel local. Vale ainda
dizer, que principalmente no transporte de animais (gordos) para
os abatedouros, o inico meio de transporte que poderia concorrer
com o rodoviario seria o ferroviario, mas tal concorréncia parece
inexistir na pratica quando se toma por base os dados do quadro 1.

A causa da preferéncia por parte dos produtores pelo transporte
rodoviario, parece residir no conjunto de facilidades intrinsecas a
essa modalidade de transporte, que chegam a compensar seu custo
mais elevado e sua reduzida capacidade de transporte. Fatores
como, rapidez e maleabilidade (fransporte de porta a porta), con-
firmados em pesquisa realizada e dados transcritos no quadro 2,
fazem com que esse transporte melhor se adapte as condicdes
estruturais da pecuaria paulista, fato que ira, através da dimi-
nuicdo das perdas e da menor utilizacdo de mao-de-obra, reverter-se
em ganho para os produtores (9, 3).

Desse modo, tendo em vista a maior importarcia do transporte
rodoviario para a analise da bovinocultura de corte paulista, énfase

especial sera dada a esse tdpico.

No transporte ferroviario e no fluvial, as vantagens mais signi-
ficativas séo a elevada capacidade de transporte e o custo (9).
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QUADRO 2. — Vantagens Apresentadas por Tipo de Transporte, Segundo os
Pecuaristas do Estado de Sio Paulo, 1973
(em porcentagem)

Vantagem Rodoviario Ferroviario Fluvial
Rapidez 48,10 13,10 13,00
Transporte de porta a porta 21,20 5,40 —
Valorizagio do animal 15,70 4,80 7,50
Capacidade de transporte 6,00 48,10 32,00
Custo 2,30 26,80 47,50
Qutras 0,60 1,80 —
Totat 100,00 100,00 100,00

Fonte: Instituto de Economia Agricola.

3.2 — Transporte Rodoviario

3.2.1 — Caracteristicas e localizacio dos agentes transportadores

O sistema de transporte rodoviario de gado vivo no Estado de
Sao Paulo, se acha organizado em duas categorias basicas de
transportadores: as empresas especializadas e os caminhoneiros
auténomos, que por sua vez podem ser divididos em caminhoneiros
autonomos propriamente dito e caminhoneiros auténomos cadas-
trados que vao atuar através das empresas, isto é, realizam basi-
camente os transportes agenciados pelas empresas.

Grande parte dos usuarios de tal tipo de transporte encontra
nas empresas transportadoras alternativa mais pratica para a
movimentacio do gado, uma vez que o volume normalmente tran-
sacionado exige uma disponibilidade relativamente grande de
caminhdes, o que torna mais facil contratar os servicos de uma
empresa do que os de diversos caminhoneiros autdonomos. No
entanto, guando o volume a ser transportado é pequeno ou quando
a distancia a ser pereorrida é pequena, esta situagdo pede inverter-
se, tornando mais interessante os servigos de transportadores
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autdnomos. Desse modo, fica concentrada nas empresas transpor-
tadoras e, através delas, nos autonomos cadastrados a quase tota-
lidade do trafego de longa distincia e parte do de curta disténcia.
Cabe por sua vez aos transportadores auténomos propriamente
dito, os transportes onde & pequenc o volume de gado envolvido
e parte dos de curta distinecia.

As empresas, em sua maioria, e com elas os auténomos cadas-
trados, tendem a localizar-se no “Centro” (Sub-regides de Araca-
tuba, Andradina, Presidente Prudente, Barretos e Sdo José do Rio
Preto), isto é, localizam-se nas regides que centralizam a comercia-
lizacko de gado de corte. De acordo com o quadro 3, constituido
a partir das informacdes de 22 empresas de transporte levantadas,
tem-se que cerca de 94,40% dos caminhoes boladeiros do Estado
e 95,30% da capacidade total de carroceria encontram-se concen-
trados nesses centros.

Do ponto de vista, dos transportes, Barretos € a mais importante
do Estado reunindo 31,50% dos veiculos e 32,30% da capacidade
total, podendo transportar de uma s6 vez cerca de 4.623 bois gordos.
Representava praticamente a totalidade da disponibilidade da DIRA
de Ribeirdo Preto.

Em segundo lugar Sao José do Rio preto reline em sua praca
26,20% dos caminhdes boiadeiros do Estado e 27,50 % da capacidade
total de carroceria. Representa cerca de 89,60% dos veiculos e
91,50% da capacidade total de carroceria da DIRA de S&o José do
Rio Preto.

Seguem-se em importancia as sub-regioes de Aracatuba, Presi-
dente Prudente e Andradina apresentando, respectivamente,
20,70%, 10,50% e 5,30% do total de veiculos e 20,30%, 11,00% e
4,30% da capacidade total de carroceria do Estado. S#o as mais
importantes de suas regioes, onde Aracatuba e Andradina perfazem
os totais da DIRA de Aracatuba; e Presidente Prudente apresenta
80,60% dos caminhdes e 83,30% da capacidade total de carroceria
da DIRA de Presidente Prudente.

O fato dos expressos deterem o grosso do transporte faz com
que os auténomos do “Centro” se tornem extremamente dependen-
tes dessas empresas e, nessa regiao, a grande maioria desses trans-
portadores atuam em funcé@o delas. E comum ver-se nesses lugares
aglomerag¢oes de autdnomos nas portas dos expressos a espera de
fretes.
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QUADRO 3. — Namero de Caminhfes Boiadeiros e Capacidade Total de
Carroceria das Empresas de Transporte Boiadeiro, Segundo as Sub-regifes
Agricolas, Estado de Sido Paulo, 1974

Capacidade total

aminhao boiadeir .
Ca © e da carroceria (1)

Regifo c % sobr al d % sal I d
sub-regiio - % sobre o total de N.°boig 72 sobre o total de
) Regido Estado gordos Regiio  Estado
Aragatuba
Aracaluba 157 79,70 20,80 2.913 82,50 20,30
Andradina 40 20,30 3,40 617 17,30 4,30
Sub-total 197 100,00 26,20 ‘ 3.330 100,00 24,60
Presidente Prudente
P. Prudente 70 30,60 10,30 1.581 83,30 11,00
P. Venceslau 13 13,30 1,70 204 10,70 i,40
Dracena 6 6,10 0,80 113 6,00 0,80
Sub-total 98 100,00 13,00 1.893 106,00 13,20
Ribeirio Preto
Barrctos 237 100,00 31,50 4.623 104,00 32,20
Sub-total 237 100,00 31,30 4.623 100,00 32,20
Sio José do Rio Preto
S.J.R. Preto 198 89,60 26,20 3.960 91,50 27,30
Catanduva 3 1,40 0,40 60 1,40 0,4¢
Fernanddapolis 20 9,00 2,70 308 7,10 210
Sub-total 221 100,00 29,30 4,328 160,00 30,00
Total 733 — 100,00 14.379 —_ 100,00

(1) Capacidade total da carroceria: significa quantos bois gordos podem ser
transportados de uma sé vez,

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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Os transportadores autdénomos propriamente dito tendem a
localizar-se na “Periferia” (sub-regides de Bauru, Lins, Dracena,
Franca, Votuporanga, Catanduva, Fernanddépolis e Presidente
Venceslau), isto &, fora dos grandes centros de comercializacio,
dedicando-se ao transporte de pequena eseala, que em geral é de
carater regional.

3.2.2 — Funcionamento das empresas transportadoras

De um modo geral, as empresas possuem um humero reduzido
de veiculos (15%) envolvidos nos transportes por elas agenciados,
sendo que, dos 753 caminhoes & sua disposi¢io no Estado apenas
113 sao de propriedade das transportadoras (quadro 4). Nio
mantém, também, nenhum vinculo empregaticic com os auténomos
cadastrados, inexistindo desse modo, as responsabilidades legais.
A pratica utilizada pela maioria; das empresas juridicamente cons-
tituidas (expresso) consiste em manter contactado um certo
niamero de transportadores autdnomos, atuando principalmente
como agenciadoras de fretes. Com esse procedimento, essas empre-
sas conseguem realizar um faturamento muito superior agquele
permitido pelo seu custo fixo. Ao nivel regional essa situacdo
parece nio se alterar, com excecfo da DIRA de Presidente Prudente
onde as empresas possuem 41,80% do total de veiculos a sua
disposicao,

Observa-se no quadro 5 que 58,80% das empresas levantadas
possuem menos de 25% dos caminhoes envolvidos em seus itrans-
portes, sendo que, cerca de 50% dos expressos néo chegam a possuir
mais de 20% dos veiculos. As quatro transportadoras mais impor-
tantes, quando analizadas agregadamente, possuem apenas 55 dos
567 veiculos por elas cadastrados o que representa menos de 10%
de sua disponibilidade. o

Pode-se dividir as empresas transportadoras em dois grupos:
Empresas “Eficientes”, que possuem menos do gue 25% dos veiculos
e tém por isso uma relaciio Lucro/Capital elevada e Empresas
“Menos Eficientes”, que possuem uma relacéo Lucro/Capital mais
baixa. O primeiro grupo, constituido por cerca de 58 B80% das
empresas, localiza-se geralmente no “Centro”, enquanto que o
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QUADRQO 4, — Caminh8es Proprios, de Terceiros € Total das Empresas de
Transporte Boiadeiro, Segunda as Regides e Sub-regides do Estado de
Sio Paulo, 1974

Caminhio
Regido
e FPréprio de Terceire Total

sub-regiao No % No %
Aracatuba

Aracatuba 4 2,50 153 97,50 157

Andradina 9 22,50 31 77,50 40

Total da regiio 13 6,60 184 9340 197
Presidente Prudente

Pres. Prudente 3z 40,50 47 39,50 79

Pres. Venceslau 3 23,10 10 76,90 13

Dracena 6 100,00 - - 3

Total da regido 41 41,80 57 58,20 98
Ribeirio Preto

Barretos a8 16,00 199 84.00 237

Total da regiio 38 16,00 189 24,00 237
Sio José do Rio Preto

S30 José do Rio Preto 18 9,10 180 80,90 198

Catanduva 3 100,00 - - 3

Fernanddpolis - - 20 100,00 20

Total da regiio 21 9,50 200 90,50 221
Sio Paulo 113 15,00 640 85,00 753

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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QUADROQO 5. — Caminhées Proprios, de Terceiros ¢ Total, por Empresas de
Transporte Boiadeiro do Estado de Sio Paulo, 1973

Caminhio

Empresa Préprio de 1ercciro Total

N.o o Ne Gz

Exp, Barrctos Ltda. —

Barretos, P. Prudente,

Aragatuba, S, J. R.

Preto ' 146 6,40 233 93,60 249
Exp. Rodobrico (LFrota

C) — Aragatuba, Bar-

retos 9 6,80 124 93,20 133
LExp. Galola de Ouro —

S. I. R. Preto, Presi-

dente Prudente 20 19,00 83 81,00 103
Exp. Boiadeiro Rio Preto

Ltda, — S.J.R. Preto 10 12,50 70 87,50 80
Exp. Umuarama Ltda, —

Andradina 7 21,90 23 78.10 32
Transaraca Lida. —

Andradina 1 3,20 30 26,80 31
IZxp. Doiadeiro Toni Lida.

— Aracatuba 0 0,00 30 100,00 30
Transvale — Fernando-

polis 0 0,60 20 106,00 20
Transporte  Chicote —

Pres. Prudente 17 100,00 0 0,00 17
Trausportadora de Gado '

Barretos -— Barretos 10 66,70 5 33,30 15
Transalvadora Tida. —

Pres. Vencesian 8 23,10 10 76,90 13
Exp, Independentes Ltda,

— Barretos 7 100,00 0 0,00 7
Frota A — Andradina 1 20,00 4 80,00 3
Trvansveloz  Transportes

ILida. - Pres. Prudente 2 50,00 2 50,00 4
Exp, Boiadeiro Ltda. —

Dracena 6 100,00 4] 0,00 6
Paulo Ricardo Pelmonico

— Catanduva 3 100,00 0 0,00 3
Exp, Boiadeiro Andradi-

na — Andradina 1 33,00 2 646,70 3
Total 113 15,00 640 85,00 733

Fonte: Institute de Economia Agricala.
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segundo engloba por volta de 35,30% das empresas, que se locali-
Zam, em sua maioria, na “Periferia’.

Cabe notar, que a existéneia desses dois grupos de empresas
se deve menos & capacidade empresarial de seus proprietarios do
que causas estruturais. Isto porque é mais facil contar-se com
um determinado numero de auténomos a disposi¢gdo no “Centro”
do que na “Periferia”, uma vez que para os autonomos do “Centro”,
parece ser mais lucrativo trabalhar através dos expressos (viagens
mais longas) mesmo a um preco inferior, do que se dedicar aos
transportes de pequena escala (viagens mais curtas). Isso se deve
ao fato de que no “Centro” os autdénomos néo concorrem com 0S
expressos, estando na realidade em sua dependéncia. Na “Periferia”,
ao contrario, o auténomo prefere trabalhar sem a interferéncia das
empresas, Uma vez que estas ndo lhe trazem grandes perspectivas
de aumento de renda. Na “Periferia”, ¢ auténomo vai concorrer
com as empresas quer pelo fato dos fretes destas serem, em sua
maioria de pequena escala e quer pelo fato de existir, ao contrario
do “Centro”, um relacionamento entre usuario e auténomo que
permite confianca mutua.

A empresa funciona como um intermediario entre usuério e
transportador, cobrando deste Gltimo, uma certa comissdo pelo
servico, que gira em torno de 10% do valor do frete. O auténomo
néao mantém contacto com o usuario, sendo que detalhes tais como
preco, forma de pagamento, dia em que deve se realizar o transporte,
s8o tratados diretamente pelo expresso.

Desse modo, a empresa se torna junto ao usuario a unica
responsavel pelo transporte; alids é esse um dos fatores que indu-
Zem o usudrio a recorrer 3 empresa. Esta por sua vez, transfere
a0 autdnomo sua responsabilidade. Em caso de perda, por exemplo,
é, na maioria das vezes, o transportador auténomo gque cobre os
prejuizos, sendo essa responsabilidade transferida para o usuario
somente nos casos em que este solicite que o veiculo transporte
um numero de cabecas superior & sua capacidade.

A forma de recebimento do frete adotada pela maioria dos
expressos levantados é: a vista (53,80%) e a prazo (46,20%). A
forma a prazo ¢ mais utilizada no caso dos frigorificos (demanda
por transporte constante}, uma vez que, além do risco de recebi-
mento ser praticamente nulo nesse caso, ainda facilita o controle
dos pagamentos tanto para as empresas transportadoras como para



os frigorificos. Nos casos onde o usuario somente esporadicamente
necessita de transporte, a forma preferida é & vista.

Embora os expressos recebam os fretes a vista em quase 50%
dos casos, a forma mails comum de pagamento aos auténomos é
a mensal. Normalmente o caminhoneiro possui uma conta corrente
junto a empresa, onde sdo registradas as viagens realizadas no
més. Quando o caminhoneiro nao dispde de recurso para cobrir
o custo das viagens, algumas empresas costumam pagar os fretes
4 vista ou até mesmo adiantado. Porém, esse procedimento néo
€ regra geral e somente incide sobre os autdénomos gue ja trabalham
hé algum tempo com as transportadoras e por esse motivo con-
gquistaram a confianca dos empresarios.

3.2.3 — O papel do seguro no transporte boiadeiro

a) — Quanto ao seguro do veiculo (seguro geral)

A totalidade dos entrevistados, tanto empresas como autdno-
mos, demonstrou ndo ter interesse em fazer tal tipo de seguro,
sendo a justificativa mais freqliente a elevada taxa cobrada pelas
companhias {aproximadamente 10% do valor do veiculo). Alegam
os auténomos que tal tipo de custo comprimiria suas margens de
lucro a tal ponto que seria praticamente impossivel continuarem
operando. As empresas, por sua vez, parecem estar dispostas a
correr o risco de perder um de seus caminhdes por ano, uma vez
que muitas delas possuem mais de 10 veiculos, sendo portanto o
custo anual do seguro aproximadamente igual ao preco de um
caminh&o.

As companhias de crédito exigem, no caso de financiamento
de veiculos, que o comprador faga seguro. Portanto, sera somente
no caso de compra a crédito dos caminhdes que o transportador
terd seu veiculo segurado. A totalidade dos entrevistados que
declaram fazer tal tipo de seguro, encaixam-se nesse caso, e estes
nio se mostraram dispostos a renovar seus contratos.

b) — Quanto ao seguro de carga
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No transporte boiadeiro rodoviario néo se verificou a existéncia
de seguro para a carga, uma vez gue a totalidade dos entrevistados
declarou néo fazer tal tipo de seguro, alegando o desconhecimento
de sua existéncia ou afirmando que as companhias seguradoras
nio fazem seguro para carga viva.

De modo geral, nao existe interesse por parte dos transpor-
tadores no seguro dos bois transportados, provavelmente devido
a0 indice de perdas decorrente do transporte ser minimo. Cabe
notar que, se os transportadores isoladamente decidissem segurar
suas cargas, seus fretes se elevariam a ponto de exclui-los do
mercado.

Segundo declaragdes dos informantes, também ao lado dos
ofertantes néo existe interesse nesta espécie de seguro, uma vez
que o controle é praticamente inviavel para as seguradoras. Isto
porgue pode, por exemplo, ocorrer numa viagem que envolva um
certo nimero de caminhdes do transportador segurar apenas as
cargas de alguns deles e, no caso de morte de um boi ndo segurado,
ele simplesmente o permuta com um boi vivo do lote segurado.

Notou-se que a ocorréncia de seguro se dava apenas nos casos
de transporte de bovinos de alta linhagem que, alias, era feito pelo
préprio proprietario do animal e nio pelo transportador.

3.2.4 — Caracteristicas dés veiculos

Os caminhdes bicadeiros sfo especificos para o transporte de
animais vivos e a curto prazo é praticamente impossivel a sua
utilizacdo para o transporte de outras cargas, o que podera ocorrer
somente com a substituicAo da carroceria (gaiola) e outros ajus-
tamentos necessarios na estrutura dos veiculos.

a) — Marca e modelo

Praticamente a totalidade (99,90%) dos caminhdes boiadeiros
do Estado de Sdo Paulo é de fabricagio Mercedes Benz, sendo os
modelos mais utilizados aqueles de pequeno e médio porte, onde
se destacam o C-321 (7,50%), o 1111 (12,20%) e o 1113 (80,20%),
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QUADRO 6, — Marca, Modelo ¢ Capacidade dos Caminhdes Boiadeiros, Segundo as Sub-regides Agricolas, Estado de $3o Paulo, 1973
(em porcentagem)

Marca Modelo Capacidade em boi gordo (eabega)

Zom ¢ Mer- 1111 1113 C-321 F-600 134 15 16 17 18 19 20 21 22 23

sub-regido .
cedes Ford
Benz

Centro

Aragatuba 100,00 — 600 9200 200 — 250 640 440 — 690 1940 13,10 2680 1360 — 190
Andradina 100,00 — 2,50 82301500 — 57,50 —— 500 — 250 3500 1250 1750 — @ - @ —
Pres. Prudente 100,00 — 8900 8860 250 — 2530 —  — —_ - — 130 75902030 — —
Barretos 100,00 — 16,00 72,60 1140 — 250 —  — P — 250 — 41,80 53,20 — —
S.J.R. Preto 100,00 — — 100,00 — — — —_ — —_-  — — — g0 — — —
Sub-total e — 8,10 8590 600 — 490 2,10 130 — 170 550 380 56902340 -— 040
Periferia

Bauru -— 100,00 — — — 100,00 100,60 —  — —_ - —_— — — — — —
Lins 100,00 — 60,00 20,00 20,00 — 8000 — 20,00 — — — — — — — —
Dracena 100,00 — 11,10 66,70 2220  — 4440 — — - — — — 5560 — — —
Franca 100,00 — — 100,00 — — — 5000 30,00 — — — — —_ = — —
Votuporanga 100,00 — 20,00 20,00 60,00 — 4000 —  — 20,00 - — — 20,00 — 2000 —
Catanrduva 100,00 — 57,10 14,30 2860 — 3710 —  — — - —_ — — 4290 — —_
Fernandépolis 106,00  —- 53,10 31,30 1560 — 3310 — 310 — 940 1250 — 2190 — — —
Pres. Venceslau 100,00 — 61,50 23,10 1540 — 61,50 —  — — 770 — — 7,70 23,10 — —
Sub-total 9360 140 4590 32,40 2030 1,40 54,00 1,40 4,10 1,40 540 340 — 1880 8,10 140 —
Total 9990 0,10 12,20 80,20 7,50 0,10 950 200 1,50 0,10 200 550 340 53,50 22,00 0,10 040

Fonte: Tnstituto de Tconownia Agricola.



existindo uma significativa preferéncia por este tiltimo {quadro 6).
Cumpre salientar que os modelos C-321 e 1111 nio sdo mais fabri-
cados, sendo que este Gltimo equivale-se ao 1113 que passou a ser
produzido nos Ultimos anos.

O transporte boiadeiro, apresentando uma baixa densidade,
terd como principal limitagdo o comprimento das carrocerias e
néo a tonelagem, uma vez que, segundo o Departamento Nacicnal
de Estradas de Rodagem (DNER) o comprimento dos veiculos
nao pode exceder 12 metros. Desse modo, ¢ transporte de bovinoes
utilizard modelos de médio porte.

Observa-se ainda no quadro 6 que, no “Centro” o modelo 1113
apresenta um indice de concentracio (85,90%) bem superior ao
da “Periferia” (32,409%), acontecendo o inverso com os modelos
1111 e C-321, o que sugere uma maior incidéncia de veiculos moder-
nos no “Centro’.

by — Capacidade

Os veiculos destinados ao transporte de bovinos tém comu-
mente sua capacidade diferenciada nfo pela tonelagem, mas pela
quantidade de bois gordos que podem ser acomodados em suas
“gajolas”. Existem no Estado de Sdo Paulo, cerca de 11 principais
capacidades, variando entre 13 e 23 bois gordos, sendo que, as mais
freqilentes sdo as de 20 (53,50%), as de 21 (22,00%) e as de 13
(9,50%) (quadro 6). Cabe notar que, os veiculos para 20 e 21 sdo
0s que possibilitam aos transportadores o menor custo por cabega,
uma vez que, os de 22 e 23 embora oferecam custo unitario menor,
apresentando comprimento superior a 12 metros, nio se encaixam
nas determinac¢des do DNER.

Os caminhdes boiadeiros nio se distribuem, segundo sua capa-
cidade, homogeneamente entre o “Centro” e a “Periferia”, sendo
que o “Centro” apresenta forte concentracao nos de 20 e 21 (cerca
de 80,30%) enquanto que no segundo domina o de 13 bois gordos

(54,00%).

Tem-se no quadro 7 as diferentes capacidades médias segundo
a espécie de animal transportado (boi gordo, bol magro, bezerro
e garrote).
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QUADRO 7. — Capacidade Média dos Veiculos Boiadeiros, Segundo a Espécie
do Animal Transportado, Estado de Sdo Paule, 1973

Categoria Capacidade {cabeca)

Boi gordo 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Boi magro 16 17 17 20 19 23 23 25 25 25 26
Garrote 18 24 20 22 21 25 26 28 28 30 32
Bezerro 23 26 27 25 28 29 31 33 34 33 40

Fonte: Imstituto de Fconomia Agricola.

a) — Tipo

Existem trés tipos basicos de veiculos: 1) de “Pequenc Porte”
(Toquinho) com capacidade para até 13 ou 14 bois gordos, que foi
um dos primeiros caminhdes especializados no transporte de bois
vivos a aparecer, sendo que, atualmente é utilizado principalmente
no trafego de curta distdncia, ou em baldeacdes para veiculos
maiores indo buscar o gado em fazendas de dificil acesso; 2) de
“Médio Porte Normal” com capacidade variando entre 15 e 17 bois
gordos, sucedeu o “Toquinho” na tentativa de reducio do custo
unitario, existindo em niimero reduzido, sendo sua fregtiéncia maior
na “Periferia”, e 3) o “Trucado”, de médio porte, com terceiro eixo
(truque) e chassis alongado, com capacidade entre 18 e 23 bois
gordos; € o mais recente e se destina basicamente ao transporte de
longa distancia e é encontrado com mais freqiiéncia no “Centro”.

b) — Ano de fabricagio por capacidade

Parece existir uma correlagio entre o ano de fabricacio e a
capacidade dos veiculos, o que vem comprovar a hipdtese de que
o transporte rodoviirio boiadeiro procurou, no decorrer do tempo,
reduzir o custo unitario do transporte de bois vivos.

Observa-se no quadro 8, que o tipo “Toquinho” (capacidade
para 13 ou 14 bois gordos) tem seu ano de fabricacio concentrado
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QUADRO 8. — Ano de Fabricagio e Tipo de Caminhio Boiadeiro, Ustado de Sio Paulo, 1973

— 681 —

Ano de «Toquinhoy (1) «M<édio porte nortmals (2) «Trucados (3) Total -
fabricagio No° o Neo LA No % Ne %o
1959 5 23,70 — — — -— 5 1,10
1960 3 14,20 1 20,00 — — 4 0,80
1961 2 9,50 —_ — — — 2 0,40
1962 1 4,80 — —_— — — 1 0,20
1963 1 4,80 1 20,00 — —_ 2 0,40
1964 2 9,50 — — —_— — 2 0,40
1965 1 4,80 — — 1 0,20 2 0,40
1966 1 4,80 -— — 3 0,70 4 0,80
1967 — — —_ — 2 0,40 2 0,40 |
1968 — — — — 5 1,10 5 1,10
1969 1 4,80 1 20,00 10 2,20 12 2,50
1970 1 4,80 1 20,00 116 26,00 118 24,90
1971 2 9,50 — — 113 25,20 115 24,40
1972 — -— 1 20,00 102 22,80 103 21,70
1973 1 4,80 — — 96 21,40 97 20,50
Total 21 100,00 5 100,00 448 100,00 474 100,00

(1) <«Toquinho» — Veiculos com capacidade para 13 ou 14 bois gordos.
(#) «Médio Porte Normal» — veiculos com capacidade para 15 a 17 bois gordos.
(*) «Trucado» — veiculos com capacidade para 18 a 23 bois gordos.

Foute: Instituto de Kconomia Agricola.



no periocdo 1959-66 (76,10%), enquanto que o “Trucado” (capaci-
dade entre 18 e 23 bois gordos), tem no quadriénic 1970-73 o forte
de sua producdo (9540%). O tipo “Médio Porte Normal” ocupa
a fase intermediaria entre os tipos “Toguinho” e “Trucado” con-
centrando-se no pericdo 1963-70 (60,009%). Cabe notar que,
utilizou-se na construcdo do quadro 8, somente informacdes das
empresas para se evitar a dupla contagem e, dos 753 caminhdes
disponiveis, 297 (37,10%) néo puderam ter seu ano de fabricacido
determinado pelas transportadoras, uma vez que a maior parte dos
veiculos disponiveis sdo de propriedade dos autdénomos.

3.2.5. — Viagens

Em geral, os caminhdes hoiadeiros do Estado de Sao Paulo,
realizaram em meédia 12 viagens de 787km cada uma, por meés,
gastando 1,9 dia padrio (3) para percorrer essa quilometragem
(quadre 9). Comparativamente, o ntmero mensal de viagens dos
veiculos da “Periferia” € em torno de 18,20% superior ao do “Cen-
tro” (13 contra 11 viagens por més), tendo em contrapartida, um
tempo médio de duracdo da viagem 31,80% inferior (1,5 contra
2,2 dias padrao).

A discrepéncia entre as viagens “Centro” e “Periferia” ¢ mais
marcante quando se considera a quilometragem percorrida, uma
vez que em geral essa quilometragem no “Centro” é cerca de 85,90%
superior 4 da “Periferia” (987km contra 531km), sendo, portanto,
praticamente o dobro.

De acordo com a figura 1 nota-se que, com excecao de Andra-
dina, a quilometragem percorrida por viagem no “Centro” tende
a situar-se acima da média do Estado, enquanto que, na “Periferia”
essa quilometragem ocupa niveis inferiores a essa média. Esse
quadro é compativel com a area de atuacio de cada regido, sendo
légico portanto, que a distAncia percorrida pelos veiculos do “Cen-
tro” seja maior que da “Periferia”, uma vez que, ¢s transportadores
dessa regifio estdo engajados principalmente no trafego de longa.
distancia.

(2) Considerou-se 1 dia padrido igual a 12 horas.
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QUADRO 9. — Numero Médio de Viagens por Més, Duracio Média e Quilome-
tragem de cada Viagem, por Caminhio Boiadeiro, Estado de Sic Paulo

1973 (1)
Viagem
Localue Nintero Duragio Distancia
sub-regido médio média (2) média ()
mensal (dia padrio) (km)
Centro
Aracatuba 12 1,8 877
Andradina 15 1.4 420
Presidente Prudente 9 2.7 1.215
Barretos 12 2,3 917
5. José do Rio Preto 10 2,5 1.205
Sub-total 11 22 987
Periferia
Bauru 10 1,5 630
Lins 12 1,9 660
Dracena 14 1.9 675
Franca 20 1,0 400
Votuporanga 11 1,9 750
Catanduva 10 1,7 650
Fernanddpolis 14 12 368
Presidente Venceslau 19 1,3 350
Sub-total 13 1,5 531
S3o Paulo 12 L9 787

(1) Médias ponderadas.
(2) Considerou-se 1 dia padric — 12 horas.

(3) Considerou-se o retorno na quilometragem percorrida.

Fonte; Instituto de Economia Agricola.
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FIGURA 1. — Distincia Média da Viagem, no €Centroy e «Peri-
ferias, Estado de Sio Paulo, 1973,

&) — O calculo da quilometragem

Como era de se esperar, quase & totalidade dos informantes
declarou praticamente inexistir fretes de retorno, o qual, por esse
motivo, & cobrado do usuario, isto é, no preco do transporte. Assim,
este preco serd funcdo da quilometragem percorrida e nao da
distancia de embarcadourc. Esporadicamente, entretanto, pode
ocorrer que o caminhoneiro realize algum transporte no regresso
e nesse caso, o preco do frete seréd acertado diretamente entre o
usuario e o motorista do caminh&o e mesmo que este trabalhe
através da empresa, esta nfo tera participacio alguma no frete.
Alids, cabe notar a esse respeito que, tais fretes de retorno nem
sempre sio comunicados as empresas e estas por sua vez, ndo pos-
suem nenhum mecanismo de controle com essa finalidade, o que
vem conhfirmar a inexpressiva ocorréncia de tal situagao.

b) — Fluxos de transporte boiadeiro rodoviario no Estado de
Sio Paulo

Tendo em vista a impossibilidade de se dispor de dados quan-
titativos para se determinar a variacio mensal do fluxo de trans-
porte rodovidrio de bois vivos no Estado, solicitou-se aos entrevis-

— 132 —



tados informacGes de ordem empirica que possibilitassem uma
avaliacio aproximada da distribui¢do mensal das movimentagoes.

Cada, entrevistado apontou trés melhores e trés piores meses
do ponto de vista do transporte. Tais informagoes foram agrupadas,
segundo as zonas (“Centro” e “Periferia”), nos quadros 10 e 11,
dispostas sob forma de freqiiéncia. Calculou-se a partir das médias
regionais os indices de variacio mensal (média igual a 100).

De um modo geral, tendo em vista a simetria, pode-se aceitar
a. coeréncia das informacoOes, isto &, os meses menos votados como
de maior volume de transporte, em geral, foram os mais votados
como meses de menor fluxo, excecio feita principalmente aos
meses de transicio entre a safra e a entre-safra de bovinos de corte
{dezembro, janeiro e julho).

Os meses de maior movimenta¢io do transporte hoiadeiro
rodoviario no Estado de Sio Paulo, coincidem com a época da
safra, concentrando-se no periodo fevereiro-junho que apresentou
os indices mais altos, oscilando entre 110,8 e 168,7 (quadros 10 e
11 e figura 2).

Analisando-se comparativamente as séries do “Centro” e
“periferia” nota-se que, nz primeira as variacbes devido a safra
e entre-safra sio mais marcantes, bastando notar para isto, o
nitido declinio verificado de maio a agosto (que inclui o periodo
de transicdo da safra para entre-safra de animais de corte), tendo
o indice caido de 170,2 para 59,6 o que representa uma reducao da
ordem de 65,00% contra 46,70% registrado no mesmo periodo na
série da “Periferia”. Cabe ainda notar que, no “Centro” o més
apontado como o de maior fluxo de transporte fol marcoe (195,9)
e o de menor foram os meses de novembro (34,0) e dezembro (34,0).
J4 na “Periferia”, maio se destaca como o més de maior movimen-
tacdo (166,8) enquanto que, dezembro registrou a menor incidéncia
de viagens (22,2).

As diferencas apontadas podem ser explicadas pela area de
especializaciio de cada zona. Enquanto que o “Centro” se ocupa
dos transportes de longa distancia que em geral envolvem um
grande numero de cabecas, a “Periferia” especializa-se no oposto,
isto &, dedica-se ao trafego de curta distancia, que envolve um
numero reduzido de animais. £ logico, portanto, esperar-se que o
«Centro” reflita mais as variagdes ocorridas na produgdo do que
a “Periferia”.
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QUADRO 10. — Meses de Maior Fluxo de Transporte Boiadeiro Rodovidrio no Estado de Sfio Paulo, por Zona, ‘Estado de Sio
Paulo, 1973(1)

Zona Jan, Fev. Mar, Abr. Mai. Jun. Jul, Ago. Set, QOut. Nov. Dez.
Centro
Nimero (2) 15 16 23 15 20 14 11 7 6 6 4 4
Endice (M) 127,7 136,2 195,7 127,7 170,2 119,1 93,6 50.6 51,1 51,1 34,0 34,0
Periferin
Niimero (2) 3 7 12 13 15 13 9 8 8 11 7 2
fndice (%) 33,3 778 1333 1444 1668 1444 1000 89,9 889 1222 77.8 222

Sio Paulo
Numero (2) 18 23 35 28 35 27 20 15 14 17 11 6
Indice (%) 86,7 110,8 168,7 134,9 168,7 130,2 06,4 72,3 67,5 81,9 53,0 28,9

(1) Construido a partir de levantamento direto junto acs transportadores, realizado cm fevereiro de 1974,
(2} Freqiéneia observada.
(®) Média do ano {Jan. a Dez.) igual a 100.

Foute: Instituto de Econormia Agricola,
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QUADRO 11. — Meses de Menor Fluxo de Transporte Boiadeira Rodovidrio no Estado de Sio Paulo, por Zona, Estado de Sio
Paulo, 1973(1) '

Regifo Jan. Fev, Mar, Abr, Mai. Jun. Jul, Ago. Set. Qut, Nov. Dez.
Centro
Niamero (%) 12 6 6 2 4 3 4 11 20 27 26 20
Indice (%) 102,2 51,1 51,1 17,0 340 25,5 34,0 93,6 170,2 2208 221,3 170,2

Periferia
Nitmeto (¥} 18 13 8 3 0 1 4 4 13 11 13 16
Indice (3) 200,0 166,8 88,9 333 34,0 11,1 44,4 444 444 122,2 166,8 177.7

Sdo Paulo
Niamero (2) 30 21 14 5 4 4 8 15 13 38 41 36

Indice (3) 144,6 101,2 67,5 24,1 19,3 19,3 386 72,3 159,0 183,1 197,5 173,5

{1y Construido a partir de levantamento direto junto aos transportaderes, realizado cm fevereiro de 1974,
(¥) Freqitncia ohservada.
(3) Média do ano (Jan. a Dez.) igual a 100,

Fonte: Instituto de Fconomia Agricola.
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FIGURA 2. — Indice Mensal de Volume de Transporte Boiadeiro

Rodoviario, Segundo a Zona Considerada, Estado de Sio Paulo
1973.

3.2.6 — Volume médio mensal estimado dos animais transpor-
tados por rodovia no Estado de Sao Paulo

Participacido das categorias de animais — O fluxo de animais
destinados ao abate no Estado de Sio Paulo desempenha papel
importante como fonte geradora de transportes rodoviarios. Cabe
notar a esse respeito que 67,60% dos bovinos movimentados men-
salmente pelos transportadores rodoviarios do Estado se constituem
de animais para abate. Segue-se em importincia os animais para
recria e encaminhados para a engorda (Gltima fase da producio
de gado de corte), que demandam cerca de 25,40% dos servigos
de transporte. Os restantes cabem & cria (7%, primeira fase do
processo de producio) (quadro 12).

Analisando-se, comparativamente, o volume médio mensal
transportado por agentes do “Centro” e “Periferia” nota-se que,
cabe ao “Centro” 90,60% do volume total de cabegas transportadas,
sendo portanto, 961,6% superior a “Periferia”. Destaca-se prin-
cipalmente no transporte para ahate, movimentando mensalmente
102.950 cabegas, o0 que vem apresentar cerca de 92,50% do volume
médio mensal destinado aos abatedouros. Detém ainda 91,90%
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QUADRO 12. — Nimero ¢ Distribuigio do Volume Médio Mensal de Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Segundo o
Destino dos Animais, Estado de S3o Paulo, 1973

Zomna ¢ Cria (1) Recria-cugorda (2) Abate (?) Total
sub-regiio No o Neo % N.e % N.e %
Centro

Aragatuba 1.684 570 4,544 15,30 23.462 70,00 20,690 100,00
Andradina 1.203 19,90 1.403 21,60 3.799 38,50 6.495 100,00
Praesidente Prudente 413 330 2.837 22,30 9. 448 74,40 12.700 100,00
Parretos 4,400 10,00 9.040 20,50 n.721 69,50 44,170 100,00
S. José do Rio Preto — — 20,680 36,80 35.520 63,20 56.200 100,00
Suly-tatal 7.801 5,20 36.504 25,80 102,930 69,00 149,255 100,00
Perileria
Baurn 37 2470 53 35,30 60 40,00 150 160,00
Lins 201 32,30 333 39,30 236 28,40 00 100,00
Dracena 670 33,50 755 37,70 575 28,80 2,000 100,00
Franca 450 75,00 150 23,00 — — G000 100,00
Votuporanga 362 56,40 48 4,60 410 39,00 1.050 100,00
Catanduva 703 31,20 727 48,80 — —_ 1.490 100,00
TFernanddpolis 024 17 40 933 17,90 3.455 64,70 5,332 100,00
Presidente Venceslau 40 1,00 360 9,00 3.600 90,00 4000 100,00
Sub-total 3.767 24,20 3,399 21,90 8.356 53,90 15.322 100,00
Sio Faulo 11,568 7,02 41,903 25,43 111.306 67,35 164,777 100,00

() Dezerros, vacas e novilhos,
(2y Garrotes ¢ bois magros,
(3) Bois gordos.

Fonte: Instituto de Economia Agricola,



e 67,40% do volume médio mensal dos animais destinados & recria-
-engorda e cria, respectivamente.

A composicdo do volume transportado mensalmente, segundo
a categoria, se apresenta de maneira diversa no “Centro” ¢ “Peri-
feria”. Embora, em ambos os casos, 0s bovinos destinados ao
abate desempenhem papel fundamental, representando mais da
metade das cabecas transportadas, na “Periferia” essa importancia
€ cerca de 21,90% menor (69,00% no “Centro” contra 53,90% na
“Periferia”), distribuindo-se os restantes de maneira equitativa
entre cria (24,20%) e recria-engorda (21,90%). Ja no “Centro”,
0s bovinos destinados & cria participam com apenas 5,20% e a
recria-engorda com 25,80%. Conclui-se portanto que, considerando-
se conjuntamente a cria e a recria-engorda, esse grupo tera impor-
tanecia maior na “Periferia”, dividindo com o abate a totalidade
dos bovinos transportados. No “Centro”, ao contrario, nota-se a
nitida predominancia do abate com, praticamente 70% do volume
total transportado por rodovia.

Participacao dos Estados de origem — Em ordem de impor-
tancia, os Estados que mais geram fretes para os transportadores
rodoviarios do Estado de Sdo Paulo siio: S&o Paulo, originando
45,10% do volume meédio mensal dos animais destinados ac terri-
torio paulista por rodovias, Mato Grosso com 22,00%, Goids com
19,80%, Minas Gerais com 6,70% e Parana com 6,40 (quadro 13).
Conforme se observa, os trés primeiros sdo os mais importantes,
fornecendo cerca de 86,90% do total.

No “Centro”, a participacio de Goias e Mato Grosso considerada
conjuntamente (42,10%), praticamente equipara-se a de 8ao Paulo
(44,40% ), mostrando dessa maneira, um maior engajamento desses
transportadores no trafego de longa distancia. Na “Periferia”, os
Estados mais representativos na composicio dos fretes dos trans-
portadores, restringe-se a S&o Paulo (51,80%) e Mato Grosso-
(31,20%), sendo que a importancia da participacio deste tliimo,
se deve em grande parte & forte atuacéo da sub-regiao de Presidente
Venceslau nesse Estado, uma vez que as 2.800 cabecas transpor-
tadas mensalmente de Mato Grosso a Sio Paulo por eaminhoneiros
dessa sub-regifio, representa cerca de 18,00% do total de 15.522
cabegas movimentadas mensalmente pela “Periferia” independen-
temente do Estado de origem. Excluindo-se Presidente Venceslau
dos calculos, a participacéo. dos Estados nos transportes da “Peri-
feria” passara a ser, em ordem de importancia: S&o Paulo, 61,10%,
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Mato Grosso 17,70%, Goias 10,00%, Minas Gerais 5,90% e Parana
5,30%. Cabe notar que a forte participacio de Mato Grosso nos
transportes de Presidente Venceslau se deve & curta distancia que
a separa desse Estado e a infra-estrutura de transporte existente
na regiac e nce Sul do Estado de Mato Grosso.

QUADRO 13. — Distribuicio do Volume Médic Mensal de Bovinos de Corte
Transportados per Rodovia, Segundo o Estado de Origem, Estado de Sao
Paulo, 1973

(em porcentagem)

Zona e Sio Mato Minas

. 14 . Parana  Total
sub-regiiio Paulo Goias Grosso  Gerais

Ceniro
Aragatuba 58,30 6,60 22,20 3,60 8,70 100,00
Andradina 50,40 — 49,60 - — — 100,00
Pres. Prudente 31,80 4.20 4470 0,60 18,70 100,00
Barrctos 28,50 38,10 15,60 13,50 4,30 100,00

S. José do Rio Prete 52,00 21,60 15,60 5,80 5,00 100,00

Sab-total 44,40 21,10 21,00 7,00 6,50 100,00
Periferia
Bauru 100,00 — — — — 100,00
Lins 61,30 3,00 16,80 — 18,90 100,00
Dracena 69,50 4,00 22,00 — 4,50 100,00
Franca 60,00 —_ — 20,60 20,00 100,00
Votuporanga 88,10 5,00 4,80 2,10 — 100,00
Catanduva 38,90 32,30 1,30 1,90 5,60 100,00
Fernanddpolis 52,10 9,60 26,00 9,50 2,80 143,00
Pres. Venceslau 25,00 —_ 70,00 — 5,00 100,00
Sub-total 51,80 7,40 31,20 4,40 5,20 100,00
Sio Paulo 45,10 19,80 22,00 6,70 6,40 100,00

Fonte: Institulo de Economia Agricola.
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Desse modo, 0 “Centro” se especializa no trafego interestadual
(maior participacdo de outros Estados no volume médio mensal),
enquanto que na “Periferia” este mesmo trafego terd papel pri-
mordial na composi¢ao de seus transportes.

Participacio das DIRAs no destino — Praticamente a
metade (45,10%) do volume médio mensal de animais de corte
transportados por rodovia destinam-se & regido de S&o Paulo
(quadro 14), fato este que se explica pelo grande niimero de abate-
douros localizados em suas sub-regides, responsiveis por grande
parte do volume de abate do Estade. Basta considerar para isto
que a DIRA de S3o Paulo recebe mensalmente 66,70% do total dos
bois destinados ao abate no Estado, por rodovia. Merecem destaque
ainda as DIRAs de Aracatuba (19,60%), Presidente Prudente
(14,40%) e Ribeirdo Preto (13,20%) para as quais afluem 47,20%
do total de gado movimentado pelos transportadores rodoviarios
do Estado.

O transporte para Sac Paulo pelos transportadores da “Peri-
feria” € quase inexpressivo, sendo que apenas 9,10% das cabecas
movimentadas por esses agentes tiveram essa DIRA como destino.
Situacdo inversa ocorre entretanto no “Centro”, onde 48,90% do
volume médio mensal chegam a essa regizo. Considerando-se além
de Sao Paulo, as DIRAs de Aracatuba (20,70%), Ribeirao Preto
(14,30%) e Presidente Prudente (12,50%) tem-se que cerca de
96,40% do total movimentado mensalmente pelo “Centro” é con-
sumido por estas quatro regides.

As DIRAs de Sao José do Rio Preto e Presidente Prudente,
absorvem em média, 71,00% do volume mensal de bovinos movi-
mentados pela “Periferia”, constituindo-se nas duas mais impor-
tantes regides de demanda dos servicos desses transportadores.
A primeira, por tratar-se de regifo de cria e recria-engorda,
além do fato de ter em seu ferritério por volta de 4 abatedouros,
tem grande capacidade de gerar trafego de curta distancia.
Destaca-se em seu interior a sub-regiao de Fernandopolis (desen-
volvendo a pecuaria mista) para onde se canalizam por volta de
86,00% do total de bovinos destinados & DIRA. Na, regido de
Presidente Prudente, existem 4 frigorificos que se abastecem em
grande parte na propria regifio, sendo que, alguns deles possuem
grande capacidade de abate, possibilitando desse modo alguma
participacéo aos transportadores da “Periferia”. Presidente Ven-
ceslau surge em seu interior consumindo por volta de 72,80% do
total destinado a regifo.
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QUADRO 14. — Distribuigio do Volume Médio Mensal de Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Segundo a DIRA de
Destino, Lstado de Sdo Paulo, 1973
(em porcentagem)

Zona e . _ ) Pres, Ribeirio S. José Sio .- Vale do o
sul-regiio Aragatuba Bauru Prudente  Prolo R, Preto Panlo CampinasSorocaba o oo Total
Centro

Aragatuba 40,10 — 10,10 2,00 — 47,20 0,60 — — 100,60
Andradina 93,30 — — — — 6,20 — _ — 100,00
Pres. Prudente 10,60 12,60 54,80 3,10 — 18,90 —_ —_ — 100,00
Barretos 15,60 1,30 6,50 40,00 2,60 34,00 — — — 100,00
S, José do Rio Preto 8,40 1,80 10,30 480 1,80 72,90 — — — 100,00
Sub-total 20,70 2,10 12,50 14,30 1,40 48,90 0,10 — —_ 100,00
Periferia
Rauru — 100,00 — — — e — — — 100,00
Lins 11,60 32,00 — — 4,00 3240 —_ —_— — 140,00
Dracena 14,00 2,30 35,50 — — 34,205 1,50 10,50 — 100,00
I'ranca 5600 —_ — 50,00 — — — — — - 100,00
Votuporanga — — — 480. 57,90 13,30 13,30 — 10,50 100,00
Catanduva 32,60 — 43,80 — 12,30 9,10 —_ — _— 100,00
Fernanddpolis 2,70 0,60 — 0,80 05,40 — 0,50 —m — 100,00
Pres. Venceslau — 4,00 93,00 — — 3,00 — — — 100,00
Sub-total 8,50 5,30 32,90 2,50 28,10 9,10 1,30 1,40 0,70 100,00
Sio Paulo 12 60 2,40 14,40 13,20 4,90 45,10 0,20 0,10 0,10 100,00

Tonte: Instituto de Economia Agricola.



Conforme verificou-se anteriormente, os transportadores rodo-
vidrios da “Periferia” ocupam-se basicamente do trafego de curta
distancia enquanto que, os do “Centro” apresentam comportamento
inverso. Essa situagBo pode ser visualizada no quadro 15, onde
observa-se que apenas 28,60% do volume médio mensal dos bovinos
movimentados pelos caminhoneiros da “Periferia”, deixou de ter
destino nos limites das DIRAs em que os transportadores se encon-
tram sediados. J4 no “Centro” essa porcentagem sobe para 70,80%,
demonstrando desse modo, comportamento diverso.

Cabe notar, ainda no quadro 15, que ndo se pode falar em
trafego intra-DIRA e trifego inter-DIRA, uma vez que se desco-
nhece 2 DIRA de origem dos animais. E muito provavel que a
maior parte dos animais destinados & propria DIRA de domicilio
do transportador originou-se desta mesma regido.

3.2.T — Caracteristicas operacionais e mercado

Varias inovages foram introduzidas pelos caminhoneiros no
decorrer do tempo na estrutura do veiculo, como por exemplo, sub-

QUADRO 15. — Distribuicio do Volume Médio Mensal de Bovinos Transpar-
tados por Rodovia, Segundo seu Destino, Estado de Sio Paulo, 1973

Dentro da Fora da Total
Zona DIRA Sede (1) DIRA Sede (2)

Npe o N Yo Ne Vi
Centro 43.643 29,20 105.61¢ 70,80 149,235 100,00
Periferia 11.076 7140 4.446 28,60 15.522 100,00
Sdo Paulo 38.871 33,30 109.906 66,70 164.777 100,00

() Animais que tiveram como destino a prépria DIRA onde o transportador
tem sen domicilio,

(?} Animais que tiveram deslino fora da DIRA onde o transportador tem secu
domicilio. :

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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divisbes nas gaiolas com o objetivo de diminuir o choque entre os
animais, reduzindo desse modo as mortes e mutilacoes. Aumentou-se
também a capacidade da carroceria, fazendo com que pudesse ser
transportado um nidmero maior de cabecas por viagem, reduzindo
dessa maneira o custo por cabeca. E importante notar que essas
inovacdes, nao distinguindo homogeneamente os transportadores,
fizeram com gue se acentuassem as disparidades entre “Centro”
e “Periferia”. Enguanto a grande parte dos transportadores do
“Cenfro” (empresas e autdénomos) possui veiculos com capacidade
superior a 17 bois gordos, os autonomos da “Periferia” apresentam
situacfo inversa. .

A condigio bésica para a subsisténcia de uma empresa de
transporte hoiadeiro é a garantia de um fluxo relativamente grande
de animais para o transporte. Esse fato faz com que essas empresas
tenham sua existéncia condicionada aos contratos com frigorificos,
que sfo seus principais fregueses, uma vez gque estes necessitam
transportar certo nimero didrio de animais, de acordo com sua
capacidade de abate. N&o existe empresa no Estado que nfo
transporte pelo menos para um frigorifico e, geralmente, fecham-se
sumariamente quando perdem esses fretes.

O fato dos transportadores tentarem aumentar seus lucros
através de reducdes de custo e nfo via elevacio de preco pode sugerir
que o transporte hoiadeiro rodoviario esteja em regime de concor-
réncia perfeita. A esse respeito, cabe notar que as empresas, em
geral, possuem um niimero reduzido de caminhdes (cerca de 15%)
em relacio ao total de veiculos & sua disposicao.

Existe, portanto, um niimero suficientemente grande de auto-
nomos cadastrados impedindo que estes, iscladamente, influenciem
o prego do frete e dificultem um acordo entre eles. Sendo o
preco do frete fixo, para o auténomo, a Unica maneira que ele
tem para aumentar o lucro é reduzir os custos. Esse fato, porém,
nio permite dizer que o transporte boiadeiro rodoviario estd em
regime concorrencial, uma vez que o preco do frete é acertado
entre as empresas e os interessados no transporte, e o0 numero de
empresas existentes é tal que propicia a existéncia de oligopdlio.

Observa-se no quadro 16 gue, embora existam 17 empresas no
Estado, apenas quatro delas (Expresso Barretos Ltda, Expresso
Rodobrico, Expresso Boiadeiro Rio Preto Ltda. e Expresso Gaiola
de Ouro) detém 75,30% dos caminhdes boiadeiros do Estado e
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QUADRO 16. — Caminhdes e Capacidade de Carroceria das Empresas de
Transporte Boiadeiro do Estado de Sao Paulo, 1873

Capacidade total

Caminhio de carroceria em
Empresa ’ boi gordo

N.» Yo N.o %
Exp. Barrctos Lida. — Barretos,

Presidente Prudente, Aracatuba,

Sio José do Rio Preto 249 33,10 4.882 33,40
Exp. Rodobrico (Frota C) — Araga-

tubn, Barretos 133 17,70 2.604 18,10
Exp. Gaiola de Quro — S3o José do

Rio Preto, Presidente Prudente 103 13,90 2.100 14,60
Exp. Boiadeiro Rio Preto Ltda. —

S3o José do Rio Preto 80 10,60 1.600 11,10
Exp, Umuarama Ltda. — Andradina 32 4,20 313 3,60
Transaraca I.tda. — Aragatuba 31 4,10 473 3,30
Exp. Boiadeiro Toni Ltda. — Ara-

¢atuba 30 4,00 600 4,20
Transvale — Fernanddpolis 20 2,70 308 210
Transporte Chicote — Pres. Prudente 17 2,30 355 2,50
Transportadora de Gado Barretos —

Barretos 15 2,00 313 2,20
Transalvorada Ltda. — P. Venceslau 13 1,70 204 1,40
Exp. Independentes Ltda. — Barretos 7 0,90 140 1,00
Frota A — Andradina 3 0,70 65 0,50
Transveloz Transporte Ltda. — Pre-

sidente Prudente 4 0,50 66 0,50
Exp. Boiadeiro Dracena Ltda. —

Dracena 6 0,80 113 0,80
Paulo Ricardo Delmonico — Catan-

duva 3 0,40 60 0,40
Exp. Boiadeire Andradina — Andra-

dina 3 0,40 39 0,39
Total 753 100,00 14,379 100,00

(*) Capacidade total de carroceria: representa quantos bois gordos podem ser
trausportados de uma 36 vez, com sua frota,

Fonte: [Iustituto de Economia Agricola,
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71.20% da capacidade total de carroceria. Posicio de destaque é
ccupada pelo Expresso Barretos, com escritérios nas principais
regides de comercializagio de gado de corte (Aracatuba, Barretos,
Presidente Prudente e S3o José do Rio Preto), detendo sozinho
33,10% dos caminhdes boiadeiros do Estado e 33,40% da capacidade
total de carroceria. O expresso Rodobrico (ou Frota C) com escri-
torios em Aracatuba e Barretos, ocupa o segundo lugar em impor-
tancia quanto ao numero de caminhdes (17,70%) e capacidade
total de carroceria (18,10%).

3.2.8 — Fretes

Veiculos base para o calculo de cobranca — Os vei-
culos especializados no transporte boiadeiro rodoviario do Estado
de Sdo Paulo apresentam, como j& se analisou anteriormente,
cerca de onze principais capacidades de carroceria. Sendo os
custos de operacio (combustivel, pneu, remuneracido do motorista,
etc.) em média os mesmos para os diferentes tipos de veiculo, é
de se supor que o preco médio do frete por cabeg¢a seja maior para
aqueles de menor capacidade. Porém, na pratiea, os transportadores
nio adotam esse comportamento, sendo que o pre¢co médio por
cabeca tende a homogenizar-se em torno do preco unitario médio
do caminhfo para 20 bois gordos. Desse modo. o frete unitario
de transporte rodoviario seré para o usuario independente da capa-
cidade do veiculo e igual ao calculado a partir do de 20 bois gordos.

Sendo o “Centro” o principal possuidor dos veiculos base, 0
preco unitéario cobrado pela “Periferia” estar& fortemente condicio-
nado aqueles ditados pelo “Centro”. E, em ultima anélise, serdo
as empresas (principais agentes), que determinarfo os niveis de
precos a serem cobrados, uma vez que séo as principais intermedia-
rias entre os transportadores e usuirios. Cabe notar que, a Gnica
forma do proprietario de veiculo de capacidade inferior a 20 bois
gordos garantir sua participacio no mercado é reduzir sua margem,
tornando seu preco unitirio competitivo com aqueles cobrados por
velculos de maior capacidade.

Critérios seguidos — O fator que malis condiciona a formacéo
do preco unitario de transporte é a distincia média percorrida,
havendo uma nitida distinco, por parte dos transportadores, entre
fretes de curta e de longa distéincia, cabendo aos primeiros niveis
de preco unitério por quilémetro mais elevados que 20s segundos.
Cabe notar a esse respeito que de modo geral, os agentes trans-
portadores do Estado de 8&ao Paulo consideram cormo curta, uma
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distancia de até 140 quildmetros. Porém no “Centro” esse limite
situa-se em cerca de 150 quildmetros, enquanto que para a “Perife-
ria” ele € sensivelmente menor, estando ao redor dos 100 quildémetros.

Outro fator que merece destaque € o que se refere as condigdes
da estrada, uma vez que existem diferencas para urna mesma dis-
tancia e um mesmo caminh&o, entre os fretes para estradas em
boas condigdes, em condi¢des regulares e em condicdes precérias.
O prego do frete pode apresentar variacBes de até 20% devido a
esse fator.

Fatores como o tipo do animal, duracio da viagem e condicdes
climaticas exercem pouca influéneia na determinacio do preco
unitario do transporte boiadeiro.

Formas de cobranca adotadas — A forma. para a cobranca
de fretes mais comumente adotada pelos transportadores rodovia-
rios ¢ a de estipular como unidade de medida, o preco do quilémetro
rodado pelo caminhfo, ndo importando se este viaja ou nio com
lotagho maxima; isto é, o preco total do transporte realizado por
um veiculo é dado multiplicando-se a quilometragem percorrida
pelo preco do quildmetro rodado, independente do ntmero de ani-
mais transportados. Cobrarse, desse modo, tanto a ida como a
volta, e serd sempre de interesse do usuario que o veiculo viaje
com plena utilizacdo de sua capacidade.

Embora, em seu conjunto, a forma de cobranca cruzeiros por
quilémetro, por caminh&o, seja mais adotada, em certas circuns-
tancias, como por exemplo distdncias consideradas curtas, os trans-
portadores podem vir a cobrar ou por viagem, fixando um deter-
minado preco para fretes até uma determinada distancia, ou pas-
sam a cobrar pregos mais altos para o quilémetro rodado, ou ainda
expressam o frete em cruzeiros por cabeca transportada, cabendo
notar a esse respeito que, embora a forma de cobranca varie, o
critério continua sendo basicamente o mesmo, isto é, o prego uni-
tario é funcdo da distdncia a ser percorrida e das condicdes da
estrada.

Valor médio dos fretes — Procurou-se, em capitulos anteriores,
destacar alguns dos fatores que condicionam a formacio do preco
do transporte e concluiu-se que o frete depende em grande parte
da distdncia percorrida e das condigdes da estrada. X objetivo
seguinte o de verificar a significagido de tais observacdes. Para
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tanto, lancou-se mao, na construcio do quadro 17, de informacdes
dos transportadores no que se refere aos fretes unitarios meédios
cobrados pelos principais deslocamentos de animais realizados.
Eliminou-se , ainda, a influéncia das condicdes de estrada, compu-
. tando-se apenas as informacoes de preco em estradas consideradas
de boas condicBes pelos informantes. Desse modo, pressupds-se
gue a série do quadro 17 pudesse ser explicada somente pela dis-
tancia média percorrida.

Da observacio daqueles dados, depreende-se que o frete uni-
tario médio tende a decrescer quando a quilometragem média
percorrida aumenta, até um certo limite (300km), a partir do
gual fica constante em Cr$0,055 por cabeca-quildmetro. Assim sendo,
somenhte as treze primeiras observacdes (de 20 a 300km) serio rele-
vantes para o estudo em questdo. Conclui-se, desse modo, que a
melhor forma especificativa para a Funcio Prego Médio do Trans-
porte Boiadeiro Rodoviario seria:

L ]
QUADRO 17. — Preco Unitirio Médio do Frete, Segundo a Distincia Percorrida
por Viagem, Transportadores Boiadeivos Rodovidrios, Estado de Sio Paulo,
Fevereiro de 1974 (1)

Distincia Freie (PMF) Distincia Frete (PMEPB)
(km) (Cr$/cab./km) (km) (Cr$/cab./km)
20 0,184 250 0,057

30 0,136 300 0,035

40 0,108 500 0,055

50 0,087 600 0,035

60 0,080 700 0,035

70 0,075 800 0,035

80 0,072 900 0,035

90 ' 0,069 1.000 0,055

100 0,062 1.200 0,033

150 0,059 1.400 0,055

200 0.057 1.600 0,053

(13 No calculo do frete total por cabega, deve-se considerar o retorno. Exemplo:
o frete para uma cabega numa distincia de 50km serd
PTF — 30 x 2 x 0,087 = 8,70

Fonte: Instituto de Economia Agricola.
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b
PMF — 0,055 = a 4+ —— donde
D

PMF*

PMF = 0,055 + PMF* ou seja,

b
005 + a + —
D

PMF

i

Sendo, portanto, o Preco Total! do Frete por cabega (PTF)
definido como sendo:

PTF = (0,055 4+ a) D 4- b onde,

b é a parcela. do PTF independente da quilometragem meédia
percorrida e representa o coeficiente linear da curva de PTF, e
pode consistir na operacio de embarque e desembargue por exemplo.

(0,055 4 a).D é a parcela do PTF dependente da distdncia
média percorrida, consumo de combustivel por exemplo, e (0,055+2a)
€ o parametro de proporcionalidade e representa a inclinacio da
curva de PTF.

Obteve-se o PTF subtraindo-se Cr$0,055 das ohservacdes de
Preco Médio do Frete (PMF) do quadro 17. Isto porgue, Cr$0,055
€ o menor frete unitario cobrado por quildometro rodado e sua
subtracdo do preco permite uma aproximacio dos custos fixos
computados no preco do transporte. Cabe notar que quando D
tende a infinito, PMF tende a: a 4 0,055.

Através da analise de regressio estimou-se os parimetros, @
e b, obtendo-se o seguinte resultado:

1
PMF = 0,055 — 0,16 + 2,8071. ——
D

(0,0014)
t == 2529%* (%)
Rz = 983%

(3) Significativo ao nivel de 1%.
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Conforme se observa, os resuitados foram amplamente satis-
fatérios, explicando a distancia 98,3% das variagdes de preco.

O PTF, sera dado pela funcio:
PTF = (0,055 — 0,16) D + 2,8071

Cabe salientar a facilidade introduzida no modelo, uma: vez
que este pode ser adaptado as diferengas de pregos, quer seja pelo
fato do transporte se dar em estradas de condigbes diferentes,
quer por aumentos originados da inflagao ou qualquer outro fator
que altere o pre¢o mas nao a inclinagdo (b) da curva de PMF.
Basta, para tanto, substituir 0,055 pelo novo nivel minimo de
preco.

Na figura 3, representou-se as observacdes do quadro 17 e seu
respectivo ajustamento donde se depreende a coeréncia do modelo
utilizado. Cabe notar que o modelo utilizado no ajustamento, faz
com que a fungdo (PMF) decresca até um minimo de 0,039, a
partir do qual continua constante uma vez que o coeficiente “1,/D”
se iguala a zero nesse ponto (D = 2.200km). Considerou-se porém
como ponto de minimo o caleculado na marca dos 300km, uma vez
gue é o que ocorre na realidade.
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FIGURA 3. — Prego Médio Unitario por Quildmetro, Segundo a
Distincia Percorrida, Transporte Boiadeiro Rodoviario, Estado
de Sdo Paunlo, Fevereiro de 1974,
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3.2.9 — Principais fluxos de animais

Sendo praticamente impossivel se dispor de informagfes quan-
titativas por parte dos transportadores rodoviarios, com referéncia
ao volume de animais transportados de uma regido a outra, o
presente capitulo se vé prejudicado na determinacio da intensidade
de utilizagao das principais linhas de transito, prineipalmente no
que se refere ao trafego interestadual. Assim sendo, as informa-
¢oes contidas no quadro 18 e figura 4, refletem as opinies dos
entrevistados com referéneia as principais origens e destinos dos
bovinos por eles transportados, tratando-se pois de informacées
de ordem empirica baseadas em vivéncia profissional de cada um
dos transportadores.

Outra ressalva que se fez necessaria, é a de que foram consi-
deradas as sedes municipais como ponto de referéncia, quando na
verdade, principalmente nas localidades de outros Estados que nao
Sao Paulo, a origem ou destino dos animais pode se dar em lugar
diverso, inclusive fora da area municipal,

Trafego interestadual — Conforme verificou-se anteriormente,
cerca de 54,90% do volume médio mensal dos bovinos transportados
por rodovias, tem sua origem fora do Estado de S&o Paulo, sendo
que em ordem de importancia, Mato Grosso, Goiss, Minas Gerais
e Parana perfazem esse total,

No Estado de Mato Grosso, pode-se destacar os seguintes polos
de origem de animais de corte: um formado pelas regides de Rio
Brilhante, Dourados e Inhuma, outro pela regido de Campo Grande
e um terceiro constituido por Rondonépolis, sendo que os dois pri-
meiros localizam-se ao Sul e o terceiro, mais distante, na regiao cen-
tral de Mato Grosso. Em Goias, destacam-se as regides de Goidnia no
centro, Itumbiara-Morrinhos, Canal de Sao Sim#o e Jatai-Rio Verde
ao sul, como fontes geradoras de excedentes de bovinos. Minas
Gerais apresenta Ituiutaba, Uberlandia e Uberaba, como regides
relevantes no fornecimento de animais de corte. E o Parana, tem
em Paranavai, Umuarama e Maringa-Londrina seus principais
destaques.

No geral, o sistema rodoviario desses Estados se constitui de
estradas nao pavimentadas, onde o acesso, dependendo da época
do ano, se torna dificil devido as chuvas (9). Porém, no que se

— 150 —



— 161 —

* »
QUADRO 18. — Matriz de Origem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Estado de Sic Paulo, Trans-
portadores Boiadeiros Rodovidrios, 1973 .
(continua)

Pestino

Origem Araga-  Andra- P.Pru.  Barre- 5.J.R. i Li Dra- Fran.  Votupo- Catan- Fernan-  P. Veu. Sdo

tubz dina dente tas Preto aurm S cena ca ranga duva dépolis ceslau  Paulo
Mato Grosso

Agua Clara X

Amambai x x

Anauritindia x x x

Apar. Taboado x x x x x

Aquidavana x x x x

Barra do Garga X

Bataguagi x

Bela Vista X

Catnapud x

Campo Grande X X x

Carapd X x x

Cacceres x x

Cassilandia x X x x x x

Dourados x x x x X x x x

Iguatemi x x

Inocéucia X

Itajé x x x x

lvinhema x x x X x x % x

Maracaji x x x x

Nova Andradina x x x

Naviari x x
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QUADRO 18, — Matriz de Origem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Estado de S3o Paulo, Trans-
portadores Boiadeiros Rodoviarios, 1973

(continua)
Destino
Origem Araga.  Andra- P, Pru- Barre- S.J.R. Rauru Lins Dra- Fran.  Votupo- Catan- Fernan- . Ven. Sio
tuba dina dente tos Preto cenu ca ranga duva dépolis ceslau  Paule
Parnaiba X x x x x
Porto dos Gauchos x
Porto Murtinho X X,
Rio Brilhante X x X x x x
Rio Verde X :
Rondondpolis x x x x x x x x
Tres Lagoas x x X x
Goiis
Brasilandia x x
Biriti Alegre x x X x
Cachoeira Alta x x
Cachocira Dourada x
Canal de S. Simio x x X
Cataldo x X
Ceres x
Corumbaiha x
Firmindpolis x
Formosa X
Goianésia x
Goiania x X x X X x x
Goiatuba X x
Inhumas x x x
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QUADRO 18, — Matriz de Origem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Estado de Siao Paulo, Trans-

portadores Boiadeiros Rodoviarios, 1973 (continna)

Destino
Origem Araga-  Andra. P.Pru.  Barree S.J.R. . Dra- Fran.  Votupe-  Catan- Fernan- P. Ven.  Sfo
. Bauru Lins -
tuba dina dente tos Preto cena ca ranga duva dopolis ceslau  Paulo
Ipord X
Ttaberai x
[tarumi x
Itumnbiara x X x
Cristalina X
Jatai x X X x
Joviania x
Jugara x
Mateira x
Morrinhos x x <
Moarlandia x x
Mundo Novo x
Paranaiguara x
Petr, de Goias b'4 x
Quirindpolis x
Rio Verde x x x
Sta. Helena de Golas X x
Sio Francisco x
Trindade x
Unal
Minas Gerais
Araguari x x X -

Céassia x
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QUADRO 18. — Matriz de Origem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Estado de Sio Paulo, Trans-

portadores Boiadeiros Rodovidrios, 1973 (continua)

Destino

Origem R R > . g . an. . ~ B =
Araga Andra P. Pru. Barre S.T.R. Baury Lins Dra Fran Vatupo Catan- Fernan P. Ven. Sio

tubg dina dente tos Preto cena ¢a ranga duva ddpolis ceslan Paulo

Centralina x
Conquista x
Dotes do Indaia X
Gov. Valadares x
1biract x
Ttuiutaba x
Iturama X x x
Paracatu
Patos de¢ Minas x
Prata x
Sacramento X
Santa Vitéria
Uberaba x
Uberlandia
Parani
Cambé
Cianorte
Corn. Procépio
Ipori
TLoanda
Londrina X x
Maringa x x x

WoHoHM
L]
HnHM L

L]

X
WHMHKHHA
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QUADRO 18, — Matriz de Qrigem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Rodovia, Estado de Sio Paulo, Trans-

portadores Boiadeiros Rodovidrios, 1973

(continua)
Destino
Origemn Araca- Andra. P, Pru. Barree S.T.R, Baura Lins Dra- Fran. Votupo- Catan- Fernan. P. Ven. S8o
tuba dina dente tos Preto cena ca ranga duva dépolis ceslau  Paulo
N. Londrina X X x x x x
Paraiso Norte x
Paranavai x x x b4 x x
Umuarama X X X x X x x X
Apucarana b's
Rolandia x
Sao Paulo
Adamantina X
Andradina x X x x x x X x
Assis x x
Aragatuba x X x x X x x x
Avaré x
Barretos X x x X =
Bauru X x
Botucatn X x
Campinas x
Fernandépolis x x x x <
Franca X x
Guaratingueta X X x
Jad x
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QUADRO 18, — Matriz de Origem e Destino dos Bovinos de Corte Transportados por Redovia, Estado de Sio Paulo, Trans-
portadores Boiadeiros Rodovidrios, 1973

{conclusio)
Destino
QOrigem =
Araga-  Andra- P.Pru. Barre. §.J.R. . Dra- Fran. Votups-  Catan- Terpan- P. Ven. $do
tuba dina dente tos Preto DBauru Lins cena ca ranga duva dépolis ceslau  Paulo
Jundiai X x x x
Limeira x
Lins x x X
Marilia x
Orlandia x
Piracicaba x
Pres. Prudente x x x x x X x x
Pres. Venceslau x x X x x x
Ribeirio Preto x x
Santos x X
S.].B. Vista x
S5.J.R Preto x x x x x x
Sio Paulo x x x x x x x x x
Sorocaha x
Taquaritinga x X
Votuporanga x x
Dracena x
Catanduva x

Fonte: Instituto de Economia Agricola,
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FIGURA 4. — Fluxo Rodoviirio de Bovinos de Corte, Estado de Sio Paulo, 1974.




refere ao transporte boiadeiro dificilmente existirfo viagens que
se utilizardo exclusivamente de estradas de terra, sendo que com
excecdo de Rondondpolis em Mato Grosso e Rio Verde e Jatai em
Goias, o acesso aos polos de origem se dé, na sua maioria, por
rodovias pavimentadas.

A observagéo da figura 4 sugere que se pode dividir o mercado
de bovinos do Estado de S&o Paulo, segundo a Area da atuacfo
fora do Estado de seus transportadores, em dois sub-grupos de
acordo com sua localizacfio geografica. Um constituido por Presi-
dente Prudente e Aragatuba, como nicleo principal, e demais sub-
regices circunvizinhas, cuja area de atuacio fora do Estado, se
constitui basicamente nos Estados de Mato Grosso e Parana. Outro,
tendo como principais representantes os transportadores de Bar-
retos e S&o José do Rio Preto dedicando-se aos transportes origi-
nados de Goias e Minas Gerais. Tal fato, pode ser confirmado
através das informacdes do quadro 13, onde se nota que as parti-
cipacbes mais altas de Mato Grosso e Parani sio apontadas nas
regides de Presidente Prudente e Aracatuba. Do mesmo modo,
Goias e Minas Gerais terfio maior peso nos transportes de Barretos
e 880 José do Rio Preto. Cabe notar a esse respeito, que a existéncia
de empresas com agéncias em diversas regifes amplia, de modo
significativo, a 4rea de influédncia dessas organizactes. E desse
modo, os principais Estados de atuacio, fora Sio Paulo, de uma
determinada regifo, podem nfo coincidir com a area de atuaciio
de uma empresa “multi-regional” localizada nessa regido (2, 3).

Trafego intra-estadual — No trifego de bovino de corte ori-
ginado no. préprio Estado de S&3o Paulo, pode-se distinguir,
segundo a distdncia média percorrida, dois principais tipos de
fluxos. Um, de curta distdncia, delimitado pelas fronteiras das
DIRAs, e outro de longa distdncia, cuja quilometragem média
percorrida ultrapassa essas fronteiras. No trajeto de curta distancia,
predomina o transporte de animais para cria e recria~-engorda,
sendo que a maijor parte desse fluxo concentra-se nas DIRAs de
Aragatuba, 830 José do Rio Preto e Presidente Prudente. Na longa
distancia, o destaque fica para o abate, sendo o fluxo mais intenso
aquele que tem por extremidade-destino a capital paulista.

Nota-se que a malha de fluxo do transporte boiadeiro rodovis-
rio esta praticamente contida na malha apresentada em GOLDEN-
BERG (6), fato esse que se deve ao tipo de informacdo obtida,
sendo que, esta Gltima, baseada em informacdes qualitativas apenas,
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ressalia alguns dos principais destinos de animais para abate
dentro do Estado.

As estradas boiadeiras de Sio Paulo apresentam em sua grande
maioria boas condices de trafego, fazendo-se apenas ressalvas no
transporte de curta distancia onde em muitos casos, o caminho-
neiro se vé forgado a perfazer boa parte do percurso em estradas
nao pavimentadas (9).

Algumas consideracbes — Conforme se frisou anteriormente,
nio se dispbe de informacgdes quanto ao volume de bovinos para
abate que normalmente transitam pelos diversos canais, o que
torna dificil a classificacio dos fluxos apresentados segundo sua
importincia no transporte boiadeiro rodoviario do Estado de S&o
Paulo. Tentar-se-4, no entanto, delimitar algumas caracteristicas
desse tipo de transporte.

De um modo geral, pode-se ressaltar a importancia dos fluxos
que se destinam aos trés principais polos de atracdo de transporte
do Estado, constituidos pelas Cidades de S&o Paulo, Aracatuba-
-Presidente Prudente e Sdo José do Rio Preto-Barretos. Em conse-
qiliéncia, assume papel de destaque o tridngulo formado pelas rodo-
vias que unem esses trés polos. A rodovia Presidente Prudente-
-Barretos, permite, além do intercambio entre as regides que
atravessa, o acesso dos animalis originarios do Mato Grosso e Parans
a regifio de Sao José do Rio Preto-Barretos, acontecendo o mesmo
para Presidente Prudente-Aracatuba gquanto aos bovinos prove-
nientes de Goids e Minas Gerais. Por sua vez, as rodovias de
acesso a Sao Paulo (Presidente Prudente-Avaré-Sio Paulo; Araga-
tuba-Bauru-Sao Paulo e Barretos-Sdo Paulo) permitem o escoa-
mento para o abate dos animais de origem em praticamente toda
a zona de producdo paulista e outros Estados.

3.3 — Transporte Ferroviario

3.3.1 — As ferrovias

O transporte boiadeiro ferroviario se utiliza no Estado de Sdo
Paulo, basicamente, de duas ferrovias, a Rede Ferroviaria Federal
(RFFSA) e a Ferrovia Paulista S.A. (FEPASA), ambas com rami-

— 159 —



ficacdes por todo o Estado, sendo que a primeira atua principal-
mente na regido da Noroeste enquanto que a segunda se destaca
na regifo da Sorocabana. A RFFSA tem atuacdo também fora
do Estado, participando do transporte de bovinos principalmente
nos Estados de Mato Grosso, Goids e Minas Gerais.

Existe um entrosamento muito grande entre elas, o que faci-
lita enormemente o usuario do transporte, uma vez que, parte
consideravel das viagens utiliza-se de ambas as Ferrovias. Desse
modo, basta ao usuaric recorrer a apenas uma das ferrovias, quer
seja para contratar o servico quer seja para realizar o pagamento
do frete.

3.3.2 — Vagdes

Para o transporte de animais em geral, as ferrovias possuem
unidades especiais que, no caso dos bovinos, se constituem de
vagdes-gaiolas. Essas unidades {ém sua capacidade de transporte
diferenciada segundo a largura da bitola dos trilhos. Existern, no
Sistema Ferroviario Brasileiro em geral, e no Paulista em particular,
dois tipos de bitolas. A “Estreita”, com largura de 1,00 metro e a
“Larga” com 1,60 metro. Esse fafo faz com que existam dois
tamanhos de vages-gaiolas. Um maior, para ser usado em bitela
larga, com capacidade para 26 bois gordos, e um menor, para a
bitola estreita, que comporta 18 cabecas de animais para abate.
Cabe notar a esse respeito, que a capacidade real desses veiculos é
superior 3 apontada, havendo casos em que até 22 cabecas s@o
transportadas em veiculos para 18 bois gordos sem acarretar com
isso gqualquer prejuizo aos animais.

Cumpre ainda salientar que, ao contrario dos transportadores
rodoviarios, as ferrovias podem utilizar os vagbes-boiadeiros no
transporte de outras cargas: adubo, por exemplo.

3.3.3 — Forma de cobranga do frete

E costume das ferrovias expressarem o preco do frete de bovinos
na forma de cruzeiros/cabeca, isto é, apontam o preco que se deve
pagar por cada um dos animais transportados num determinado
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percurso. Entretanto o nimero de cabecas por vagio, computado
no calculo do preco do frete pela ferrovia, corresponde sempre a
capacidade padrio da gaiola, isto é, cobra-se pela lotacao fixada.
Desse modo, a “gaiola” que transportar um ntumero de cabegas
inferior ao de sua lotacio acarretard para 0 usuario um prego
unitario médio superior ao estipulado pela Estrada de Ferro, acon-
tecendo o inverso no caso do volume de animais transportados
exceder a lotacdo do vagio.

As ferrovias oferecem aos frigorificos (principais usuarios
segundo as empresas transportadoras) facilidades quanto ao prazo
de pagamento dos transportes realizados. O acerto de contas geral-
mente é efetuado quinzenalmente, sendo que a totalidade dos
pagamentos ocorre por conta dos compradores, isto €, na estagio

de desembarque.

A locomocio dos animais da fazenda até a via férrea serd
geralmente providenciada pelo pecuarista, fato que se constitui
num fator de desagrado para os vendedores que, em geral, oferecem
resisténcia 3 adoc¢io desse tipo de transporte.

3.3.4 — Outras caracteristicas do transporte ferroviario

Segundo os informantes, as estradas de ferro sio auto segu-
radoras, isto é, as perdas decorrentes do transporte sio cobertas
pela propria ferrovia, niio existindo intermediacio de Companhias
de Seguros, fato que se explica pela pouca incidéncia de mortes,
extravios ou mutilacdes de animais do transporte boiadeiro ferro-
vidrio. Desse modo, o preco do frete ndo é acrescido da taxa de
seguro, o gue se reverte em beneficio dos usuarios. Cabe notar que,
em caso de pequenas perdas, alguns frigorificos preferem néo pedir
restituicio as companhias em virtude da longa tramitagéo buro-
cratica que acompanha tais processos.

Quando para a viagem for necessiria a realizagao de baldea-
cdes, isto sera feito pela propria ferrovia, nao ocorrendo acréscimos
no preco do frete. Tais baldeagOes se fazem necessarias quando os
trilnos que ligam origem e destino apresentarem diferenca na
largura de bitola.
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Outro aspecto que merece destaque é o fato de viajar junto
com o lote um acompanhante, geralmente pessoa ligada ao pecua-
rista, que se encarrega de assegurar boas condicoes de viagem ao
gado, reduzinde, desse modo, as perdas de psso, mutilacdes e
extravios.

3.3.5 — Fretes

Critérios seguidos — Semelhante ao transporte rodoviario, o
frete ferroviario para o transporte de bovinos estd fortemente
condicionado a gquilometragem percorrida. Porém, surge como
variavel importante o volume de animais a ser transportado, uma
vez que, nas ferrovias existern duas tabelas de fretes unitarios.
Uma, D-2, que aponta os fretes unitarios para Iotes de animais que
exigem a requisicio de vagdes, isto é, o lote tem menos que 180
cabecas (10 vagbes) para a bitola estreita ou 182 cabegas (7 vagdes)
para & bitola larga. Outra, D-4, com niveis de preco inferiores &
D-2, utilizada para apontar fretes de lotes que exigem a requisicio
de trem, isto ¢, quando o lote apresentar um niimero de cabecas
igual ou superior a 180 cabegas para a bitola estreita ou 182 cabecas
para a bitola larga. Cabe notar a esse respeito que para a FEPASA
as tabelas D-2 e D-4 sfo iguais enguanto que para uma mesma
distancia a Rede Ferroviaria Federal, na D-2 apresenta fretes supe-
riores aos da D-4 (quadros 19,20 e 21 e figuras 5 e 6) (4).

Tanto a RFFSA como a FEPASA, para distancias inferiores a
50km, tém por norma nao considerar essa distancia no caleulo do
frete unitdrio, sendo o preco cobrado aquele obtidc na marca dos
50km, isto &, o frete minimo cobrade é o de viagem de 50km.

Pre¢o médio dos fretes — As tarifas apresentadas nos quadros
19, 20 e 21 foram extraidas das tabelas D-2 e D-4 da FEPASA e da
RFFSA. Para seu calculo, as ferrovias partiram da premissa de
que as “gaiolas” viajam transportande um numerc de animais
igual ao padréo fixado, isto é, o preco total do frete de uma cabeca
para uma determinada distancia, apontado pela ferrovia, corres-
pondera ao preco total médio pago pelo usuario somente nos casos
em que 0 numero de cabecas transportadas por vagio for igual a
Iotacao fixada.
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QUADRO 19. — Razdes Quilométricas para Caleulo de Frete de DBovinos,
Tabelas D-2 ¢ D-4, Ferrovia Paulista S.A. — FEPASA, Margo de 1974

Distancia Frete Distincia Frete

(km) (Cr$/cabega) (km) {Cr$/cabega)

0 a 50 8,62 1.076 a 1.100 53,99

76 a 104 11,49 1.176 a 1.200 56,30

176 a 200 17,24 1.276 a 1.300 58,60
276 a 300 22.98 1.376 a 1.400 60,90
376 a 400 2873 1.476 a 1.500 6321
476 a 500 34,48 1.576 a 1.600 65,51
576 a 600 37,92 1.676 a 1.700 67,81
676 a 700 41,36 1.776 a 1.800 70,12
776 a 800 44 81 1.876 a 1.900 72,42
876 a 900 48,25 1.976 a 2.000 74,72
976 a 1.000 51,69

Fonte: Ferrovia Paulista $.A. — FEPASA.

QUADRO 20. — Razdes Quiloméiricas para Célculo de Fretes de Bovinos,
Tabeta D-2, Rede Ferroviiria Federal S.A., 1974,

Distancia Frete Distincia Frete
(km) {Cr$/cabega) (km) {Cr$/cabecga)
0 a 50 8,29 1.05t a 1.100 74,93
51 a 100 16,38 1.151 a 1.200 80,82
151 a 200 2242 1.251 a 1.300 86,66
251 a 300 28,26 1.351 a 1.400 92,50
331 a 400 34,10 1.458 a 1.300 98,34
431 a 400 39,94 1.531 a 1.600 104,18
531 a 600 435,78 1.651 a 1.700 110,02
651 a 700 51,62 1.751 a 1.800 115,36
751 a 800 57 .46 1.851 a 1.900 121,70
851 a 900 63,30 1.951 a 2,000 127,54
951 a 1.000 69,14

Fonte: Rede Ferroviaria Federal S.A.
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QUADRO 21. — Razbes Quilométricas para Calculo de Fretes de Bovinos,
Tabela D-4, Rede Ferroviaria Federal S.A ., 1974

Distancia Frete Distancia Frete

(km) (Cr$/cabega) (km) (Cr3/cabeca)

0 a 50 6,91 1.051 a 1.100 62,42

51 a 100 13,82 1.151 a 1.200 67,28

151 a 200 18,68 1.251 a 1.300 72,14
251 a 300 23,34 1.351 a 1.400 77,00
331 a 400 28,40 1.451 a 1.500 81,86
431 a 400 33.26 1.351 a 1.600 86,72
551 a 600 38,12 1.651 a 1.700 91,58
651 a 700 4298 1.751 a 1.800 96,44
731 a 800 47 84 1.851 a 1.900 101,30
83l a 900 32,70 1.951 a 2.000 106,16
951 a 1.000 57,56

Fonte: Rede Ferroviaria Federal 5. A,

A elaboracio por parte da FEPASA, das tabelas D-2 e D-4,
teve como critério o seguinte modelo:

Para 50km < distancia (d) < 500, o preco total do frete
por cabeca (PTF), seri:

PTF = 5746 4 0,05746 . d

Quando 500km < d < 1000km, o PTF sera dado por:
PTF = PTF, 4+ 0(,03443 (d—500)
onde PTF, & o PTF calculado para 500km.

Em distincias superiores a 1.000km tem-se que:
PTF = PTF. + 0,02303 (d—1000)
onde PTF, é 0 PTF calculado para 1.000km.

Conforme se observa na figura 5 e no critério acima, a incli-
nagio na curva PTF da FEPASA diminui & medida que a distiancia
percorrida ultrapassa a marca dos 500 e 1.000km, ¢ que nos da
a certeza de que o usudrio terd “economia de escala” 4 medida que
a distincia aumenta, isto €, a tarifa terd acréscimo menos que

proporcional ao acréscimo de distancia.
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FIGURA 6. — Prego Total por Cabeca, Transporte Ferroviario de
Bovinos, Tabelas D-2 e D-4, Rede Ferroviaria Federal S.A .
Estado de Sdo Paulo, 1974,

A partir da curva de PTF, obtem-se a de Pre¢co Médio do Frete
(PMF), bastando para isso dividir PTF pela distancia. Desse modo
tem-se: :

Para 50km < d < 500km
1
PMF = 0,05746 + 5,746 ——
d

Para 500km < d < 1.000km

1
PMF = [PTF, + 0,03443 (d—500)] . —

d
Para d > 1.000km

1
PMF = [ PTF, + 0,02303 (d—1000) ] . ——

d

Na rede Ferroviaria Federal SA. o critéric adotado é semelhante
ao da FEPASA, apontando-se como diferenga a distingéo feita pela
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Rede entre as tabelas D-2 e D-4 (quadros 20 e 21). Observa-sé
ainda na figura 6, que na RFFSA, ao contraric do que ocorre com
a curva de preco total do frete da FEPASA, a inclinacio da curva
diminui somente uma vez, o que ocorre acs 100km.

Para a tabela D-2 da Rede (quadro 20) o critério utilizado é
o seguinte:

@uando d < 100km

PTF = 0,1658 . d

Para d > 100km

PTF = 10,74 + 0,0584¢ . d

Para a tabela D-4¢ (quadro 21) tem-se que sempre que
d « 100km a funcio sera:

PTF = 0,1382 . d
E guando d > 100km
PTF = 8,96 4 0,0486 . d

Conforme se observa, tanto o coeficiente linear como o angular
das funcoes da tabela D-4 sio menores que os da D-2, o que
sugere que serd sempre interessante ao usuario transportar lotes
superiores a 182 cabegas.

Do mesmo modo que ha FEPASA, pode-se determinar as fun-
¢es de Preco Médio do Frete, que no caso da Rede s&o:

Para a tabela D-2 quando

d < 100km
PMF = 0,1658
Para d > 100km
1
PMF = 0,0584¢ + 10,74 . ——
d

O PMF da tabela D-4 serd para:

d < 100km
PMF = 0,1382
e para 4 > 100km
i
PMF = 0,0486 4 8,96 . ——
d
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Calculo da quilometragem — Conforme ja se viu anterior-
mente, boa parte da viagens se utilizam de ambas as ferrovias,
podendo um Iote de animais para chegar da origem ao destino
percorrer trechos alternados de trilhos de uma e outra companhia.
Embora a semelhanca. existente entre os critérios de cobranca das
duas ferrovias, as tabelas de fretes sio diferentes, surgindo dai,
a hecessidade de se conhecer a quilometragem percorrida nos trilhos
de cada uma das estradas de ferro. Além do malis, tendo em vista
a regressividade com relacio a distincia do sistema de cobranca e,
mesmo que as tabelas de fretes das duas empresas fossem iguais,
seria, necessario conhecer a quilometragem percorrida por cada
uma das ferrovias, uma vez que a cobranca do frete pela distincia
total acarretaria em receitas menores para as estradas de ferro.

Para o calculo da quilometragem nos seus proprios trilhos,
ambas as ferrovias adotam o critério do “zero tarifario”, isto é,
a quilometragem total, por viagem, percorrida nes trilhos de uma
mesma estrada de ferro, corresponde & soma dos diversos trechos
ufilizados, ndo existindo portanto, a necessidade da consecutivi-
dade. Corho se vé, o “zero tarifario”, se traduz em facilidade para
o usuirio, tanto quanto na simplificacdo da prestacio do servigo,
como no valor mais baixo do frete. Cabe notar que tal procedi-
mento nio ¢ o ideal uma vez que se houvesse a uniformizacao de
um critério que permitisse considerar, no calculo da tarifa, a
distancia total entre origem e destino das viagens, independente-
mente das ferrovias utilizadas, os precos atuais poderiam sofrer
consideravel redugao.

3.3.6 — Fluxos

O transporte boiadeiro ferrovidrio parece ser mais utilizado
no trafego de longa distincia onde sfo maiores as vantagens do
transporte ferroviaric sobre o rodoviario e nas regites onde o
acesso por rodovia é precario. E principalmente utilizado para
transportar animais para abate e recria-engorda, sendo menor a
participacio da cria nesse transporie (2, 3, 9).

O volume médio de bovinos de corte transportado por ferrovia
tem decaido, sendo que para o periodo 1970-73 este volume apre-
senttou uma taxa geométrica de crescimento decrescente da ordem
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de 18,3% a.a. (quadro 22). Essa tendéncia parece que se agravou
com © maior deslocamento das unidades de abate da capital
paulisia para a zona de producio (diminuicio da quilometragem
meédia. das viagens estimula o uso do transporte rodoviario) e
dificilmente essa tendéncia sofrera reversio se medidas que visem a
melhoria do servigo ferroviario nao forem adotadas (5). A gravi-
dade do problema pode ser melhor dimensionado quando se con-
sidera o transporte de longa distancia, uma vez que sera princi-
palmente nessas viagens que o transporte ferroviario encontrara
maior condicdo de competicio com o rodovidric. E o declinio
relative observado nessas viagens, terd que encontrar explicacdo
nas facilidades oferecidas pelo transporte rodoviario, como por
exemplo, a eliminacaoc do percurso fazenda-estacio e a redugdo do
tempo de viagem.

Principais fluxos — Conforme ja se mostrou anteriormente,
em hoa parte das viagens ha ocorréncia de baldeagdes, surgindo
dai o destagque de Bauru e Campinas como importantes entronca-
mentos. £ em Bauru, por exemplo, que se verifica a troca de
vagdes nos embarques procedentes de Andradina, Aragatuba e da
regido Matogrossense, com destino a Sdo Paulo.

Na figura 7, procurou-se destacar os fluxos de bovinos de corte
mais importantes no Estado de S&c Paulo. Conforme se observa,
assumem importancia como regides geradoras de trafego ferrovia-
rio, as regides da Sorocabana, Noroeste, Paulista, Araraquarense

QUADRO 22, — Volume Médio de Animais Transporlades pela FEPASA,
Estado de Sdo Paulo, 1970-73

Bovinos Outros Total
Ano
(Cabega) Variagio% (Cabecga) (Cabega) Variagio%
1970 381.977 —_ 17.556 399,333 —
1971 277.927 -27,24 9,145 287.072 -28,15
1972 255.523 -8,07 4.758 260.281 -9,34
1973 208.189 -18,53 835 209.024 -19,70

Fonte;: Anuario Estatistico FEPASA.
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e Mogiana. Na primeira, a corrente de trafego de Porto Epitacio
a 830 Paulo permite o escoamento do volume excedente de animais
da regido sul do Mato Grosso para Ourinhos, Botucatu, Sorocaba
e Sao Paulo, permitindo ainda, além do intercambio de animais
entre as diversas sub-regides das DIRAs que atravessa, o abaste-
cimento da regiao de S&o Paulo com o gado geradoe principalmente
na DIRA de Presidente Prudente. Na regifio da Paulista, o destaque
fica para o eixo Dracena a Sio Paulo, que possibilita a ligacéo
ferroviaria da zona de produg¢io de animais de corte (sub-regides
de Dracena, Adamantina, Tupda, Marilia, Bauru) com o mercado
consumidor (sub-regites de Campinas, Jundiai, Piracicaba, 8o
Paulo, Itapevi, Cotia, Santo André, etc.).

Na regifo da Noroeste, merece destague o eiXo que possibilita
a ligacdo ferroviaria de Andradina e Aragatuba com Sio Paulo,
permitindo ainda a penetracio em territério paulista, do gado
proveniente da regido de Corumba, Campo Grande e Trés Lagoas,
em Mato Grosso. A Araraquarense atravessa em sua trajetoria,
as sub-regides de Jales, Fernanddpolis, Votuporanga, Séo José do
Rio Preto e Catanduva. Na Mogiana, Barretos tera ligacao ferro-
viaria com Sao Paulo e, desse modo, além do gado originado na
regiao de Barretos, parte do volume dos animais provehientes de
Goias e Minas Gerais poderdo chegar aos diversos pontos de destino
do territério paulista por via férrea. Finalmente, serd pela regifo
da Mogiana que se dara a penetracio por ferrovia, de parte dos exce-
dentes mineiros das regides de Uberaba e Uberléndia. Destaca-se
ainda nessa regido, o fluxo Franca-Campinas-Sao Paulo.

Praticamente a totalidade da zona de produciio de pecuaria de
corte paulista estd servida por rede ferroviiria, e em termos de
quilometragem média por viagem, poucos serdo os deslocamentos
em que o transporte ferroviario se vera em desvantagem frente ao
rodoviario, bastando notar para isso, a extrema correlacéo existente
entre as malhas de fluxo rodoviario e ferroviario.

3.4 — Transporte a pé

3.4.1 — Caracteristicas do transporte a pé

A atividade pecuéria, de tecnologia extensiva, teve seu desen-
volvimento associado a expansao das fronteiras agricolas. Explica-se
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desse modo, que parte consideravel das propriedades (principal-
mente as de cria e recria) se localizou em regices pioneiras. Assim,
a “marcha” se apresentou como alternativa mais pratica para a
movimentagao de animais em localidades desprovidas de um sis-
tema viario que comporte a utiliza¢ao de outro tipo de transporte
(9). E bem verdade que devido & elevada expansao ocorrida nos
ultimos anos no sistema rodoviario paulista, o transporte a pé
experimentou sensivel declinio; porém, ainda é para os produtores,
principalmente na curta distaneia, uma forma alternativa de
transporte (9).

Informagdes, tais como, tempo gasto no transporte, custo uni-
tario da viagem, perdas registradas, mao de obra utilizada, estando
intimamente relacionadas com condigbes de estrada, de relevo, de
clima, apresentam dispersao bastante elevada, dificultande sua
anilise. Desse modo, as médias apresentadas neste estudo so uma
aproximagao grosseira da realidade e sua utilidade consiste
basicamente como forma de comparacdo com outros tipos de
transporte.

3.4.2 — Viagens

As movimentagdes, conforme se chserva no quadro 23, s30 em
geral de curta distancia, onde praticamente 80% das viagens nao
uitrapassa a marca dos 100 quildmetros. Conclui-se, portanto, que
a importancia do transporte a pé é de cariter local, sendo modesta
em termos de margem no estudo da comercializacido de gado de
corte.

As categorias de animais que mais se destacam na utilizacao
do transporte a pé sfo: bois magros (65,30%) e garrotes (14,40%)
que englobam praticamente 80% do total movimentado pela “mar-
cha” (quadro 24). Observarse ainda que o transporte de bois
gordos além de ser realizado em escala redugzida, raramente ultra-
passa a marca dos 25 quilometros de distancia, ao contrario dos
bois magros, onde a distancia média da viagem situa-se ao redor
dos 600km, despendendo praticamente um més na realizacio da
viagem. Cabe notar que, no caso do boi magro as perdas decorrentes
da viagem sao facilmente recuperadas, o mesmo nio ocorrendo no
caso do boi gordo, onde tal tipo de perda se reverte em prejuizo
do produtor.
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QUADRO 23. — Distincia Média, Nimero Médio de Cabegas por Lote e
Importincia Relativa das Faixas de Distincia no Transporte a P¢, Estado
de Sio Paulo, 1973

Distincia D."lSt'iI.lCiB. Tamanho média Participagio

(icm) média da faixa

{km) {cab./lote) (%)

0 — 50 25 146 65,02
51 — 100 78 312 11,66
101 — 200 143 186 3,07
201 — 300 277 584 1,23
n — 400 344 666 3,07
M — 500 500 997 0,61
501 — 600 600 972 3,68
601 — 700 700 816 491
701 — 800 772 872 2,45
801 — 200 893 917 1,23
a0t — 1.000 1.000 877 1,84

acima de 1.000 1.880 1.750 1,23
Total — — 100,00

Fonte: Instituto de Economia Agricola.

Ainda no quadro 23, nota-se a estreita correlagdo positiva
existente entre o tamanho médio dos lotes e a distancia percorrida;
conforme se cobserva, quanto maior a distdncia, maior tende a
ser o tamanho do lote. Com esse procedimento os produtores se
beneficiam com as economias de escala, reduzindo conseqiente-
mente o custo unitario médio.

O tempo gasto no transporte a pé varia diretamente em relacao
as dificuldades apresentadas pela viagem e, da analise das infor-
macdes obtidas junto aos produtores, depreendeu-se que a distancia
percorrida em um dia de viagem variou, de um minimo de cerca de
13 quilémetros até um maximo de 36, e apresentou uma quilome-
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QUADRO 24. — Participacio, Distancia Média Percorrida ¢ Tempo Médio
Despendido por Viagem, por Categoria dos Animais Transportados a Pé,
Estado dec Sdo Paulo, 1973

. Participac¢io Distancia média Tempo médio
Categoria (%) (km) (dia)
Bezerro 6,50 53,40 2,50
Garrote 14,40 65,50 2,30
Boi magro 63,30 603,90 29,70
Boi gordo 870 25,70 1,20
Vaca 510 77,90 2,80
Total 100,60 — —

Fonte: Instituto de Fconomia Agricola.

tragem media por volta dos 21 quilémetros por dia de viagem.
Cabe ainda notar que, parece existir tendéncia da quilometragem
percorrida nos primeiros dias de “marcha” ser inferior & média,
Invertendo-se essa situacdo com o aumento do tempo gasto no
percurso, fato bastante logico, uma vez que é de 1 a 2 dias o tempo
despendido para que o lote adquira o ritmo necessirio a viagem.
Conclui-se portanto, que as viagens de curta distancia devem apre-
sentar tempo médio despendido por quildmetro percorrido superior
aqueles verificados nas de longa distancia.

No quadro 25, sio apresentados os resultados relativos as
perdas ocorridas em decorréncia do transporte a pé, segundo as
categorias de animais. Como se vé, a incidéncia de perdas, tanto
relativas a peso como a mortes e extravios, é elevada na movimen-
tacho de bois magros, isto porque essas viagens sdo de longa dis-
tancia e se estendem por varios dias. As demais categorias, por
estarem relacionadas a viagens de carater local, apresentam perdas
por mortes e extravios praticamente nulas. As perdas de peso
verificadas na movimentacdo de bezerros, garrotes e vacas, diferem
significativamente apesar das distancias médias de viagem serem
bastante proximas.
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QUADRQO 25, — Perdas de Peso, Mortes e Extravios Ocorridos no Tronsporte
a Pe, Segundo as Categorias dos Animais, Estado de Sdo Paulo, 1973

Categoria Perda de peso Morte Extravio
(arroba p/ cabega) (% do total) (% do total)

Bezerro 0,60 - —

Garrote 0,20 — —_

Boi magro 1,60 0,30 0,20

Boi gordo — — —

Vaca 3,30 0,30 -_—

Fonte: Instituto de Economia Agricola.

3.4.3 — Custo do transporte a pé

O custo unitario médio por quildmetro percorrido do transporte
a pé, ao contrario dos demais tipos, nio apresentou de modo nitido
relagdo inversa & distancia total da viagem, isto porque houve
variacao acentuada nas condigles especificas a cada uma delas.
Porém, de modo geral o custo unitario variou de um minimo de
Cr$0,014 a um maximo de cerca de Cr$0,068, apresentande média
de Cr$0,029 por quilémetro percorrido. Entretanto, conforme ja
se viu, a associacido de fatores intimamente relacionados com a
distancia, como economias de escala e aumento de gquilometragem
percorrida por dia de “marcha”, certamente provocardo reducdes
progressivas no custo unitéario.

3.4 .4 — Principais fluxos

Segundo os informantes, durante o ano de 1973 na “area do
Estado” foram transportados a pé cerca de 331.000 animais. O
quadro 26 apresenta a malha de origem e destino resultante dessa
movimentacio. Conforme se observa, com exce¢io da DIRA de

— 173 —



QUADRO 26. — Transporte a Pé de Bovinos de Corte, Segundo a DIRA e
Estado de Origem e Destino, Estado de Sio Paulo, 1673
(em porcentagem)

Destino

Origem Araca- Pres. Rib, S.J. R Total
tuba Bauru Prudente Preto Preto

Aragatuba 59,80 2,30 —_ — 16,70 23,20
Bauru — 70,30 0,60 - — 6,00
Presidente Prudente — — 72,70 —_ -— 23,50
Ribeirdo Preto —_ — — 7,70 — 1,00
5. José do Rio Preto 14,60 — — 5,60 79,30 12,00
Parana — — 0.80 — —_ 0,30
Mato Grosso 11,90 — 11,80 — — 8,50
Goias 13,70 27,40 14,10 —_ — 12,20
Minas Gerais —_ — — 86,70 4.00 11,30
Total 100,00 100,00 10000  160.00 100,00 100,00

Fonte: Instituto de Economia Agricola,

Ribeirdo Preto, o transporte de curta distincia é de extrema
importancia, bastando ver para isso que 60% do total de cabegas
transportadas na 4rea de estudo durante o ano, nio chegou a
ultrapassar as fronteiras da DIRA de origem.

As Importacdes de outros Estados, como um todo, merecem
destaque, uma vez que representam cerca de 32% do total movi-
mentado. Goias, Minas Gerais e Mato Grosso foram os que mais
contribuiram, representando, cada um deles, 12%, 11% e 9% do
total, respectivamente. Vale lembrar que, em fungio da infra-
estrutura de transporte existente nesses Estados, o transporte a
pé se apresenta como uma das alternativas mais vidveis para a
movimentacdo. Observa-se ainda, que as regides mais importantes
na geragio do transporte a pé dentro do Estado foram Presidente
Prudente (25,50%), Aragatuba (23,20%) e Sao José do Rio Preto
(12,00%).
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4 — CONCLURSOES

O transporte rodoviario é a forma preferida pelos produtores,
sendo responsavel pela movimentacio dos animais envolvidos em
cerca de 65,90% das operacghes. O transporte ferroviario atende
a 1,20%, o a pé a 28,10% e o fluvial e o misto, o restante.

O sistema de transporte rodoviario se acha organizado em
duas categorias basicas de transportadores: empresas e auténomos.
As empresas tendem a se localizar nos principais centros de comer-
cializagio de gado de corte (“Centro”), enquanto que os auténomos
localizam-se na “Periferia”. Barretos, Sao José do Rio Preto, Ara-
catuba, Presidente Prudente e Andradina sao os principais Centros.

As empresas possuem apenas 15% do total de veiculos envol-
vidos em seus transportes, sendo sua funcio principal a de agen-
ciadoras de fretes.

Tanto auténomos como empresas demonstraram nao ter inte-
resse em segurar seus veiculos e declaram, ainda, desconhecer a
existéncia de seguro para os animais.

Praticamente a totalidade dos caminhdes boiadeiros do Estado
é de fabricacio Mercedes-Benz, sendo o modelo preferido, o 1113
de médio porte. As “gaiolas” apresentam capacidade variando de
um minimo de 13 a um maximo de 23 boeis gordos, sendo 0s mais
freqiientes os de 13, 20 e 21.

Os caminhdes boiadeiros realizam, em média, 12 viagens por
més, de 787km cada, gastando cerca de dois dias para realizar
cada uma delas. Os transportadores do “Centro” realizam viagens
mais longas que os da “Periferia”, que se dedicam ao trafego de
curta distancia.

Os meses de maior movimentacdo coincidem com a época da
safra, concentrando-se no periodo de fevereiro a junho.

O transporte rodovidrio apresenta fluxc mais intenso na
movimentacdo de animais para abate, seguindo-se em importancia
os encaminhados a recria, a engorda e a c¢ria. Os transportadores
do “Centro” realizam grande parte (90,60%) do transporte boia-
deiro rodoviario.
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Os Estados que mais geram fretes s&o, em ordem de importan-
cia: Sdo Paulo (45,10%), Mato Grosso (22,00%), Goias (19,80%),
Minas Gerais (6,70%) e Parani (6,40%). As principais DIRAs de
destino dos bovinos transportados sdo: Sao Paulo (66,70%), Ara-
catuba (19,60%), Presidente Prudente (14,40%) e Ribeirao Preto-
(13,20%).

As empresas transportadoras tém sua existéncia condicionada
aos contratos com frigorificos (principais fregueses) uma vez que,
necessitam de um fluxo relativamente grande de animais para
transporte a fim de manterem sua rentabilidade.

Apenas 4 empresas (Expresso Barretos Ltda., Expresso Rodo-
brico, Expresso Boiadeiro Rio Preto Lida. e Expresso Gaiola de
Ouro) detém cerca de 75% dos caminhdes boiadeiros do Estado, o
gue corresponde a cerca de 77% da capacidade total de carroceria.

O preco do frete para o usuéario, independente da capacidade
de carroceria do veiculo, é igual ao calculado a partir de 20 bois
gordos. Esse preco é funcio da distdncia percorrida, uma vez
que tanto a quilometragem de ida como a de volta é computada
no pregco do frete, havendo distincio entre fretes de curta (até
100 ou 150 quildmetros em média) e de longa distdncia. As condi-
¢oes de estradas podem provocar variagles de preco de até 20%
em fretes de mesma caracteristica. Fatores como tipo no animal,
duracio da viagem e clima exercem pouca influéncia na determi-
nagdo do preco unitario do quilometre, no transporte boiadeiro
rodovidrio. Vale ainda dizer, que o frete € cobrado pela lotacao
maxima.

A forma de cobranga do frete em geral € em cruzeiros por qui-
1ometro, por caminhéao, podendo ocorrer também cobrangas por via-
gem ou por cabeca, em distincias curtas, a critério do transportador.

Y

O prego do frete unitario médio tende a decrescer 4 medida
que a quilometragem percorrida aumenta até o limite dos 300km
(é funcao inversa da distdncia) a partir do qual fica constante
em Cr$0,055 por cabeca-quilometro.

Pode-se destacar os seguintes polos de origem de animalis de
corte fora do Estado: no Mato Grosso as regides de Rio Brilhante,
Dourados-Inhuma, Campo Grande e Rondondpolis, sendo que as
duas primeiras localizam-se ao sul e a terceira na regifo central de
Mato Grosso. Em Goias, destacam-se as regides de Goifnia, no centro,
Itumbiara-Morrinhos, Canal de Sao Simfo e Jatai-Rio Verde, ao sul.
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Em Minas Gerais, Ituiutaba, Uberlandia e Uberaba. Finalmente
no Parani as regifes de Paranavai, Umuarama e Maringa-Londrina.
Os transportadores de Presidente Prudente e Aracatuba atuam
principalmente nos Estados de Mato Grosso e Parand enquanto
que 0s de Sdo José do Rio Preto e Barretos atuam em Goiads e
Minas Geralis.

No trafego intra-estadual existem dois tipos de fluxos: um de
curta distancia e outro de longa, sendo que, o primeiro € mais
inteniso nas regioes de Aracatuba, SGo José do Rio Preto e Presi-
dente Prudente enquanto que o segundo, por se constituir basica-
mente de trafego de animalis para o abate, € mais intenso nagqueles
que tém por extremidade-destino a capital paulista.

Pode-se destacar trés principais polos de atracio de transpor-
tes no Estado de Sao Paulo: Sio Paulo, Aracatuba-Presidente
Prudente e S&o José do Rio Preto-Barretos.

O transporte ferroviario se utiliza, no Estado de S&c Paulg,
basicamente de duas ferrovias, a Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA) e a Ferrovia Paulista S.A. (FEPASA).

Os “vagdes-gaiolas™ para a bitola estreita tém capacidade para
18 cabecas, enquanto que os para a larga comportam 26.

r

O preco do frete é expresso na forma cruzeiros/cabe¢a e o
cilculo da tarifa pela ferrovia considera a utilizacio da capacidade
total da gaiola.

O transporte dos animais até as estacdes de embarque é pro-
videnciado pelos pecuaristas. Porém, as baldeactes serdo realizadas
pelas ferrovias.

-

O frete ferroviario esta fortemente condicionado a quilome-
tragem percorrida. Entretanto, o vclume de animais a ser trans-
portado é importante, uma vez que existe distin¢do de prego para
lotes superiores a 180 cabegas.

Para o calculo de quilometragem as ferrovias usam o critério
do zero tarifério.

O transporte ferrovidrio é mais utilizado no trafego de longa
distancia e, principalmente, nas regides onde o acesso por rodovia
€ precario.
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A anilise das informacfes de volume indicam tendéncia de
declinio na utilizacdo desse tipo de transporte.

Existe extrema. correlacio entre as malhas de fluxo no trans-
porte rodoviario e ferroviario.

O transporte a pé é mais utilizado em regides desprovidas de
infra-estrutura viaria e sZo em geral movimentacdo de curta dis-
tancia (cerca de 80% do total).

As categorias de animais que mais se destacam na utilizagio
do transporte a pé sdo: bois magros (65,30%) e garrotes (14,40%),
e quanto maior for a distincia a ser percorrida maior é o tamanho
do lote.

O tempo gasto na movimentacédo varia diretamente em relagéo
as dificuldades apresentadas pela viagem. E, a quilometragem-dia
percorrida nos primeiros dias de viagem tende a ser menor gque
a dos demais.

A incidéncia de perdas, tanto relativas a peso como a morte
e extravios € maior no caso dos bois magros, uma vez que a distancia
média percorrida por essa categoria € significativamente malor.

O custo unitario médio por quildmetro percorrido do trans-
porte a pé nfo apresentou de modo nitido relagdo inversa & dis-
téncia, como nos demais tipos de transporte.

Goias, Minas Gerais e Mato Grosso foram os Estados que mais
contribuiram para o total das importacdes paulistas. Como fontes
geradoras de transporte a pé, destacam-se no Estado as regides de
Presidente Prudente, Aracatuba e Sao José do Rio Preto.

O transporte fluvial é praticamente inexpressivo, sendo sua
funcio principal a de transferir animais das fazendas do Sul do
Mato Grosso para a DIRA de Aracatuba.

A importdncia do transporte na comercializacio de animais
de abate é vista na tabela de relagao custo do iransporte/prego do
animal (guadro 27), onde considerou-se trés distancias basicas:
curta (100km), longa (1000km) e intermediaria (500km). Admitiu-
se ainda, em vista da semelhanca. das “galolas” consideradas, que
a capacidade segundo as diferentes categorias no transporte ferro-
viario guarda a mesma relagio verificada no rodovidrio,
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QUADRO 27. -—— Relagio entre o Custo do Transporte ¢ Preco do Animal
Comercializado, Segundo as Categorias e Distincias, Sio Paulo, Fev./Mar.

1973 (1)
(em porcentagem}

Distincia Boi gordo Boi magro Garrote Bezerro
(km) Rod, Ferrov. Rod. Ferrov. Rod. Ferrov, Reod. Ferrov.
100 1,18 1,49 1,34 1,24 1,55 1,44 188 1,74
500 524 3,28 5,95 3,73 6,89 4,32 833 5,23

1.000 10,48 4,92 11,89 5,29 13,78 6,48 16,67 7,83

(1) Os precos dos animais considerados foram agueles obtidos em pesqguisa direta,
e a pregos correntes de 1972/73 e sio: boi gordo Cr$1.030,00, boi magro
Cr$740,00, garrote Cr$570,00 e bezerro Cr$400,00. Os pregos dos fretes siio
os adotados pela FEPASA em fevereiro e margo de 1973, As capacidades de
¢gaiolay adotadas foram: 20 bois gordos no rodovidrio e 18 no ferrovidrio,

Fonte: Institute de Economia Agricola,

O custo do transporte, independentemente do tipo utilizado,
€ mais significativo quanto menor for o prego do animal. Desse
modo, o custo serd mais importante na comercializacao de bezerros
do que na de bois gordos.

Na. movimentac¢io de curta distAncia, face as facilidades apre-
sentadas pelo transporte rodoviario, as diferengas de preco entre o
transporte rodoviario e ferrovidrio sdo despreziveis, inexistindo
portanto competitividade. Somente na longa distancia o ferroviario
apresenta diferen¢as de prego significativas, podendo compensar as
vantagens do rodoviario.

O transporte a pé ndo foi considerado em vista do declinio
verificado em sua utilizagéo e da dispersdo dos custos apresentados.
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BEEF CATTLE TRANSPORTATION IN THE STATE OF
SAO PAULO

SUMMARY

This study shows the relative importance, costs, distribution and structure of
the different transportation roules involved on beefl cattle marketing in the State
of Sdo Paulo,

The data was obtained irom the Campaign against Hoof-and-Mouth Disease,
and from a survey with ranchers and with the {reezing industry and transportation
firms.

The results show that road transportation is the most important putlet with
66% of all trade, foliowed by transportation on hoof (28%%), railroad (1%), and
other.

Road transportation is morc intensive in January-June, and the freight tends
to decrease up to the distance of 300km and to remain constant afterward. For
railroad, which is used for long distance transportation, freight is related to voiume
and distance. Transportation on hoof is only used for short distances.
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AGRICULTURA EM SAC PAULO
Boletim Técnico do Instituto de Economia Agricola

Ano XXIII Tomo II 1976

CARACTERIZACAO DA OFERTA DE CREDITO
RURAL A PECUARIA DE CORTE (%)

Abel de Lima Fillio

O presente estudo, utilizando informacGes de carater secundario,
descreve, detalhadamente, a oferta de recursos crediticios destinados
i pecudria de corte, a0 mesmo tempo em gque procura avaliar a atuacao
de crédito rural destinado & mesma,

Entre outras conclusdes, verifica-se gque na regido Centro-Sul,
apesar dos grandes impulsos, o crédito pecuirio tem sido deferide em
menor proporgao que para lavoura em geral. Note-se, no entanto, que
a expansio dos recursos crediticios nio foram acompanhados por am
acréscimo relative na produgio. Observou-se, também, que o crédito
destinado & producio bovina evoluiu de forma menos que proporcional
aquele destinado 3 comercializacio.

Quanto & distribuigdo do crédito, para o Brasil, os bancos oficiais
suplantam os particulares, enquante, em Sio Paulo. os bancos parti-
culares fornecem a maior parte dos recursos crediticios destinados a
atividade animal,

1 — INTRODUCAO

O presente trabalho constitul parte de um estudo mais amplo
sobre a pecuaria de corte paulista, que vem sendo desenvolvido

(3) Este trabalho integra as pesquisas desenvolvidas no Projcto IEA/2 «Analise

Econdmica da Produgio de Carne Bovina no Estado de S3o Paulos de acordo
com a programagio priovitAria da Secretaria da Agricultura e financiado
pelo convénio Unido/Estado/FAPESP.
A fase inicial deste estudo contou com a orientagio do Econ. Eduardo H.
Tachizawa. Colaboraram nas etapas de coleta de dados os técnicos agricolas
Antonio Jacomo Rabello, Futc Pereira TFilho, José¢ Edson Rosolen ¢ Paulo
Sergio Ramos e os estudantes universitdrios Lisete Daud, Luiz Carlos Alvim
Coelho, Mariangela de Figueiredo Lima e Roberto Cesar dos Santos. Os
servicos de datilografia estiveram a cargo de Geraldo Nascimento do Vale.
Liberado para publicagio em: 10/06/76.
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pelo Instituto de Economia Agricola, visando abordar a maioria
dos aspectos econOmicos atinentes & atividade. Trata-se do projeto
de pesquisa IEA/2 “Analise EcondOmica da Producdo de Carne
Bovina no Estado de S&o Paulo”, que faz parte de projetos priori-
tarios da Secretaria da Agricultura.

Com rela¢ao aos estudos sobre o crédito rural alocado 4 pecua-
ria de corte, eles se desenvolverao em duas partes: a primeira
constitui uma caracterizacao geral de como se estd desenvolvendo
a oferta de recursos crediticios & bovinocultura de corte, utilizando
informacéo de cardter secundario; a segunda procura mostrar,
através de pesquisa direta, os virios dngulos da utilizacio do cré-
dito para pecuaria, vistos do lado dos preodutores.

1.1-— Importancia do Estudo do Crédito Rural na Pecuaria de Corte

Tendo em vista as necessidades cada vez mais urgentes de se
atender i crescente demanda interna e as exigéncias do mercado
externo, a politica governamental, no que diz respeito 4 carne
bovina, tem sido orientada no sentido de melhorar qualitativa e
quantitativamente a produgio da pecudria de corte, pois, como se
sabe, o rebanho brasileiro, apesar de se colocar entre os maiores
do mundo em numero de cabe¢as, ainda deixa muito a desejar
quanto ao seu desfrute. Para se conseguir esse objetivo, a politica
de desenvolvimento da agricultura como um fodo, € em particular
da pecuaria bovina, dispde de importantes instrumentos, dos quais
se destacam, entre outros, assisténcia técnica, precos e crédito
rural.

Assim, o crédito rural, considerado um dos principais fatores
capazes de influenciar a expansio de agriculturas subdesenvolvidas
ou em desenvolvimento, como € o caso do Brasil e particularmente
de Séo Paulo, vem se tornando indispensavel para o desenvolvimento
e fortalecimento da pecudria bovina, haja visto a criago de orga-
nismos especiais destinados a executar a politica de desenvolvi-
mento do setor e a importancia que a carne bovina esta assumindo
na composicio da renda agricola do Estado de Sao Paulo, ocupando
a primeira posicdo nos ultimos anos.
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1.2 — Objetivos Especificos

O que se pretende, nesta parte do trabalho, ¢ avaliar a atuacio
dos programas de crédito rural destinados & pecudria bovina de
corte, em termos qualitativos e quantitativos, no que se refere a
sua capacidade de financiar a producéoc corrente e de promover
a introducéo de novas tecnologias. Para tanto, procurou-se definir
as caracteristicas do mercado crediticio do lado da oferta, através
das linhas de crédito existentes e das instituicdes financeiras que
operam com crédito na pecuaria bovina de corte.

2 — CREDITO PECUARIO NO BRASIL

O crédito rural no Brasil foi institucionalizado através da lei
n.=4.829, de 5 de novembro de 1965, e, desde entio, tem apresentado
como uma de suas caracteristicas marcantes o rapido aumento no
volume de recursos alocados ao setor agropecuario. No periodo
de 1960-70, esse volume de recursos cresceu substancialmente —
mais de trés vezes em termos reais — trazendo, entre outras, estas
conseqiiéncias (8):

— a quantidade de terra cultivada passou de 26 milhées de
hectares, em 1960, para 36 milhdes em 1970;

— o uso de fertilizantes aumentou de 300 mil para 820 mil
toneladas métricas;

— o indice de producio agricola elevou-se de 112 para 138 no
mesmo periodo e,

— mais de 100 mil tratores agricolas foram comprados.

Algumas outras informagdes também mostram que a politica
de crédito agropecudrio no Brasil se tem voltado para a distribuicao
de recursos: sdo as indicactes de que o numero de empréstimos
bancarios evoluiu rapidamente na década de 60, assim como o
numero de agéncias no meio rural, quase que dobrou (10).
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Nessa orientacéo, a agropecudria tem absorvido cada vez mais
0s recursos que sio ofertados institucionalmente, através das linhas
comuns de crédito rural ou de programas especiais.

Abordando mais particularmente o crédito destinado ao setor
pecuério e, comparandec-o com o destinado 4 lavoura e ao total dos
empréstimos bancarios para o setor privado, podem-se fazer algu-
mas consideracoes.

A partir de 1964, quando o processo inflacionario atingiu o
elevado nivel de 81,3%, o Governo reduziu o aumento dos emprés-
timos bancarios causando uma crise nos meios crediticios para o
setor privado, que teve seus créditos declinados no ano de 1966
de 4,7% em termos reais, em relacio ao ano anterior(6).

Apesar desse decréscimo geral, o crédito alocado no setor
pecuario apresentou indices crescentes de evolugéo , tendo passado
de 88,7 em 1963 para 95,8 em 1964 e juntamente com a lavoura,
foram os setores que experimentaram maior crescimento nesse
periodo.

Ali4s, essa tendéncia continuou nos periodos subseqiientes, pois
o indice de evolucdo real em 1967 era de 171 e em 1972 de 470,
ou seja, os empréstimos ao setor pecuario quintuplicaram nos Glti-
mos dez anos, enquanto que os empréstimos para a lavoura e para
o total geral do setor privado evoluiram respectivamente de 93,6
para 213,7 e de 100 para 303,8 (guadro 1).

Outro aspecto a ser observado é a participacio setorial da
assisténcia crediticia a lavoura e pecudria em relacdo acs emprés-
timos dos demais setores. Apesar de ter recebido mais assisiéncia
financeira do sistema bancario nos anos de 1963 a 1967 (de dezem-
bro de 1963 a dezembro de 1967 houve expansio de 92,8% nos
créditos deferidos), a pecudria participou somente com 4,7% a
7,5% dos empréstimos do periodo (?), enquanto que a lavoura e os
demais setores privados (coméreio, indastria e particulares) parti-
ciparam, respectivamente, com 19,3% e 76% em 1963, e 21,3% e

(?) Os dados da participagio setorial {quadro 2) sio também referentes a saldos
ent fins de periodo, podendo portanto aprezentar algumas disiorcdes. Mas
esse problema persiste tendo em vista uma série mais longa, pois somente a
parlir de 1962 ¢ Banco Central do Brasil uniformizou o levantamento das
informagbes estatisticas sobre crédito rural.
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QUADRO 1. — Valor Real (1) dos Saldos em Fins de Periodo e Indice de
Evolugio dos Empréstimos Bancarios para Lavoura, Pecndria e o Total
Geral dos Empréstimos ao Setor Privado, Brasil, 1963-73 (1963-66 = 100)

(em milhio de cruzeiros)

Total geral do

Periodo Lavoura Pecuaria seior privado
Valor Indice Valor Indice © Valor Indice
1963 1.446 93,7 350 88,7 7.45; 133,0
1964 1.671 108,3 378 93,8 7.439 99,7
1965 1.496 97,0 384 973 7.668 1025
1966 1.557 1009 467 1183 7.304 99,7
1967 1.915 1241 675 171,0 8.981 120,1
1968 1.587 1223 1.113 282,0 12.066 161.3
1969 211 136,9 1.229 314 14.508 1940
1970 2.451 1389 1.282 3248 15.131 202,3
1971 2.620 169.% 1.429 362,0 18 171 243,06
1972 3.297 2137 1.%835 470,0 22.716 3038
1973 (%) 3.913 253.8 2.103 3324 23 823 345,3

(*) Deflator: Indice Geral dos Pregos por Atacado-Disponibilidade Interna-FGV.
(2) Dados até junho de 1973.

Tonte: DBanco Central do Brasil ¢ Fundacio Getulio Vargas.

71,2% em 1972 (quadros 1 e 2). No quinqiiénio 1968-72, tanto a
lavoura guanto a pecuéria tiveram sua participacio reduzida, mas
tendo seus recursos aumentados em 72,2% e 174,8%, respectiva-
mente, enquanto que os demais setores experimentaram acréscimo
de 208,3% (quadros 1 e 2).

Portanto, mesmo tendo a pecuéria recebido recursos adicionais
¢ aumentado sua participacdo nos recursos deferidos ao setor pri-
vado, verifica-se gque esse incremento nio melhorou sua posigdo
relativa, pois a composicdo dos saldos dos empréstimos manteve-se
constante ao longo de todo o periodo referido: praticamente 25%
para a lavoura e pecuaria e¢ 75% aos demais setores (gquadro 2).
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3 — CREDITO PECUARIO NA REGIAQ CENTRO-SUL E NO
ESTADO DE SAQ PAULO

Antes de qualquer comentario, deve-se esclarecer que os dados
basicos sio gerais para a pecuiria e nao especificos para a pecuaria
bovina de corte, pois as estatisticas disponiveis sGo aquelas divul-
gadas pelo Banco Central do Brasil, que ndo permitem uma obser-
vagio mais apurada.

Tamhém cabe mencionar que os estudos se restringirfo 2
Regifo Centro-Sul, representada pelos estados do Parana, Sdo

QUADRO 2. — Participacao Setorial dos Empréstimos Bancdrios (1), Segundo
os Setores Lavoura, Pecuaria e Demais Setores, Brasil, 1963-73
(em porcentagem)

Demais

Ferindo Lavoura Pecuiria setores Total
1953 19,3 4,7 76.0 100,0
1964 224 51 72.5 163,0
1965 19,3 50 75.3 100,0
1966 21,3 6,4 72,3 1000
1967 21,3 7.5 712 1000
1968 13,6 92 75,2 100,0
1969 14,6 85 76,9 160.0
1970 16,2 85 75,3 1070
1971 14,4 7.9 77,7 1005
1972 14,5 81 774 100
1973 (=) 152 81 ©76,7 166,0

(*} Em fung¢io do wvalor real (saldo cm fins de periode) dos empréstimos ban-
carios, corrigidos pelo Indicc Gera! de Precos por Atacado-Disponibilidade
Interna-FGV (1963-66 = 100},

(2} Dados até junho de 1973,

Fonte: Banco Central do Brasil e Fundagio Getalio Vargas.
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Paulo, Mato Grosso, Minas Gerais e Goias (3), que reveste-se de
especial importéncia quanto & pecuaria em geral e, em particular,
a de corte.

Segundo o Censo de 1970, esses estados reuniram nesse ano
um total de 46.247.000 cabecas de gado bovino, representando
nada menos que 59,1% do rebanho do Pais. Em 1972, baseando-se
em estimativas divulgadas pela Coordenadoria de Estatisticas de
Pecuaria Nacional (CEPEN), o total do rebanho do Brasil era de
85.186.000 cabecas, enquanto que a Regido Centro-Sul partici-
pava com 59,3% desse total (quadro 3).

Além da concentracgio da producao de bovinos, que por si s6
mostra a relevancia da regido, verifica-se que no Centro-Sul tam-

QUADRO 3. — ELfectivo do Rebanho Bovino do Brasil ¢ da Regiio Centro-Sul,

1970 e 1972
1670 1672

1.000 1.000
Estado cabegas % cabecas %o
Parani 4,681 6,0 5.187 6,1
Sio Paulo 9.336 11,9 10.382 12,2
Mato Grosso 9.394 12,0 7.547 8,8
Minas Gerais 15.0R0 19,3 17.129 20,1
(Goiis 7.756 9.9 10.272 i2,1
Regidio Centro-Sul 46.247 59, 50.517 59,3
Demais regides 32.011 40,9 34.669 40,7
Brasil 78.258 0G0 85,186 1000

Fonte: Censo Agropecuario, IBGE, 1970; Convénio MA/CONDEPE, SEPEN,
1972; Instituto de Fconomia Agricola, dados de Sio Paulo.

(3) Para os fins deste trabalho utilizou-se a denominagiio de Regide Centro-Sul
englobando os estados citados, de maneira diferente do gque & usualmente
definida, por se entender que essa regido, além de suz importincia ccondmica,
apresenta um alto grau de integragio na produgdo e no abate de bovinos e,
do ponto de vista ecoldgico, com 0s mesmos problemas de seca no periodo
de maio a setembro. Existe também nessa regiio uma predominincia das
ragas zebuinas na composi¢do de seu rebanho.
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bém estéd concentrado o parque abatedor de gado bovino do Brasil,

com mais da metade dos abatedourns de bois nos anos de 1969 a

1971, destacando-se o Estado de Sao Paulo com 22% do total dos’
abates (quadro 4). Alias, nota-se que os Estados de Mato Grosso e

Parana aumentaram suas participacSes nos abates no pericdo

referido, indicando uma. maior capacidade abatedora na regiio,

e que deve acentuar-se nos proximos anos devido 4 politica federal

de regionaliza¢ao dos abates de bovinos (quadro 4).

Observa-se que a Regido Centro-Sul tem recebido mais de 60%
dos financiamentos concedidos a produtores e cooperativas no
quatriénio de 1969-72, periodo em que houve um crescimento de
70% no valor dos créditos referidos no Pais (quadros 5 e 6).

Do total dos financiamentos distribuidos, o Estado de Sao Paulo
se destaca com uma participacio de 33,3% em 1969, participacio
essa gque se reduziu para 29,1% em 1972 evidenciando-se maior
distribuic&o de recursos financeiros para outras unidades federadas
e mesmo dentro do Centro-Sul {quadro 5).

Deve-se notar que o aumento no valor dos empréstimos no
periodo 1969-72 tanto para o Brasil como para o Centro-Sul, foi
praticamente o mesmo, com excegdo dos Estados do Parana e Mato
Grosso, onde os acréscimos foram mais que proporcionais, atingindo
mais de 100% (quadro 6).

Embora essa injecao de recursos, cada vez maiores para o
setor agropecuario, tenha se tornado uma caracteristica evidente
na politica de crédito rural, a pecuaria em particular tem recebido
uma parcela menos que proporcional dos mesmos, o que talvez
possa ser explicado pelo fato de o sistema bancario em geral dar
preferéncia aos financiamentos que déem retorno do capital em-
prestado em prazo mais rapido, como é o caso da atividade agricola,
a grosso modo. Mas, mesmo assim, o que se observa é que o volume
de crédito rural institucional oferecido 4 pecuiria, da ordem de
18% ate 1966, nos ultimos anos tem sido superior a 26% do total
do crédito ao setor agropecuério, acusando uma melhora relativa
em sua posicdo (quadro 12).

Diante desse panorama, na Regido Centro-Sul, que em 1969
recebeu 58,3% dos recursos destinados & pecudria e, em 1972, 61,6%,
pode-se verificar que o valor dos créditos pecuarios praticamente
acompanhou o incremento experimentado pelo Brasil no periodo em
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" *
QUADRO 4, — Abate de Bovinos no Brasil e Estados da Regifo Centro-Sul, 1969-72
1570 1971 1972 (1)

Estado 1.000 1.000 1.000 1.000

cabegas % cabegas % cabegas % cabegas %
Parand 522 55 339 3,5 596 64 - e
Sio Paulo 2.536 26,8 2.563 26,8 2.041 22,0 2.295 22,1
Mato Grosso 354 37 440 4.6 456 4,9
Minas Crerais 1.207 12,7 1.191 12,5 1.168 12,6 R
Goids 552 58 581 6,1 502 5,4 ..
Sub-total 5.171 54,5 5.140 53,8 4.763 51,3
Demais estados 4,300 45,3 4.420 46,2 4.321 487 .
Brasil 9.480 100,0 9.560 100,0 G.284 100,0 10,380 100,0

(1) Estimativa do TEA.
Fontes;: EAGRI/MA, e 1EA, dados do Estado de Sio Paulo.
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QUADRO 5, — Total dos Iinanciamentos de Crédito Rural Concedidos a Produtores e Cooperativas no Brasil e Estados da
Regido Centro-Sul, 1969-72 (1)

Parand Sdo Paulo Mato CGrrosso
A . ’
are Cr$l1.000 b Cr$l.000 % Cr$1.000 %o
1969 1.425,566 11,3 4,162,192 330 317.253 ’2.5
1970 2.116.778 14,1 5.003.589 33.4 385.723 2,6
1971 2,289,397 13,2 5.416.771 313 466,635 2,7
1972 3.374.505 13,7 6.256.603 29,1 875.936 41
Minas Gerals Crolhs Centro-Sui Brasil
A
no Cré1.000 % Cr§l.060 % Cr$1.000 % Cr$1.000 o
1969 1.391.666 11,0 576,929 4.6 7.873.606 62,5 12.601.824 160,0
1070 1,749 879 11,7 569,208 3,8 0.825.177 63,5 14.980.976 100,0
1971 1.806.072 10,4 730.343 4.3 10.729.218 61,9 17.322,5531 100,0
1072 2,224,553 10,4 088,230 4.6 13.720.007 63,8 21.487 772 100,0

(*) Em cruzeiro de 1973, corrigidoe pelo Tndice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna, FGV,

Fonte: Banco Central do Brasil.



QUADRO 6. — Indices de Evolucio do Valor Real dos Financiamentos Conce-
didos a Produtores e Cooperativas, Brasil e Estados da Regiio Ceniro-Sul

1969-72(1)
, Sio Muato Minas . Centro- .
Ano Parana Paule  Grosso Gerais Goias Sul Brasil
1969 100 100 180 100 100 100 100
1970 148 120 121 126 98 123 119
1971 160 130 147 130 130 136 137
1972 236 150 276 160 171 174 171

(1) Base: 1969 — 100.

Fonte: Dados originais do Banco Central do Brasil, corrigidos pelo Indice Geral
de Pregos — Disponibilidade Interna, TGV, para cruzeiro de 1973,

evidéncia. Alias, essa mesma proporgéo no aumento dos recursos
somente nio se observou para os Estados do Parana, Mato Grosso.
e Goids, onde os acréscimos foram bastante superiores aqueles
constatados para o total do Brasil e da Regido Centro-Sul, desta-
cando-se principalmente os dois Ultimos estados, nos quais o valor
dos empréstimos evoluiu mais de 100%, possivelmente em conse-
qiiéncia da criacho de fundos especificos de amparo ao desenvolvi-
mento da pecuéria bovina de corte, administrados pelo Conselho
Nacional de Desenvolvimento da Pecuiria (CONDEPE) (quadros
7e 8).

Ja o Estado de Sac Paulo, que tem sido distinguido com a maicr
parcela dos recursos distribuidos institucionalmente nos anos em
destaque, teve seu percentual reduzido em relag¢io ao volume total
dos financiamentos concedidos & pecuaria, tanto no contexto global
do Pais (passou de 27,3% em 1969 para 252% em 1972) quanto
no que se refere aos recursos alocados para a Regido Centro-Sul,
onde essa participacio veio decrescendo anualmente, ou seja:
46,85, 46,0%, 43,9% e 40,8%, respectivamente, de 1969 a 1972. Con-
sequentemente, o crescimento do valor dos empréstimos sd teria
de ser proporcionalmente menor que os demais estados da. Regifo
Centro-Sul, como de fato o foi, inclusive inferior ao verificado para
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QUADRO 7. — Total dos Financiamentos de Crédito Rural Concedidos 3 Pecuaria no Brasil ¢ Estados da Regifio Centro-Sul
em Valores Reais, 1969-72 (1)

Parana Sio Paulo Mato Grosso
Ann
Cr$1.000 % Cr§l.000 Yo Cr31.000 %

1069 198.161 5,2 1.048.324 273 139003 . 41
1970 234 800 57 1.221.579 29.6 216.418 5.2
1971 235.136 5.3 1.308.731 27,1 275.079 5.7
1972 337.793 6,0 1.495.608 23,2 426,315 7.2

Minas Gerais Gotas Centro-Sul Brasil
Ao

Cr$1.000 Ga Ce$1.000 % Cr$tl.000 % Cr$1.000 Yo

1059 676.023 17,6 158,484 41 2.239.993 58,3 3.841.942 100,0
1670 806.041 19,6 176.276 43 2.655.114 64,4 4.121.216 100,0
1971 890 271 18,6 241,485 50 2.079.702 61,7 4.829.449 100,0
1972 1.030.432 17,3 352.211 59 3.662.359 61,6 5,943,198 100,0

(1) Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Tndice Geral de Pregos — Disponibilidade Tuterna, FGV.

FFonte: Banco Central do Brasil,



QUADRO 8. — fndice de Crescimento dos Valores Reais dos Financiamentos
Concedidos & Pecuaria no Brasil ¢ Estados da Regifo Centro-Sul, 1969-72(1)

T, Sdo Mato Minas ., Centro- .
Ao Parani Paulo  Grosso Gerais Coias Sl Brasil
1969 100 100 100 160 100 100 100
1974 118 116 136 119 114 118 107
1971 129 125 173 133 156 133 126
1972 180 143 263 132 228 163 153

(1) Base: 1969 = 100.

TFonte: Dados Originais do Banco Central do Brasil, corrigidos pelo Indice Geral
de Pregos — Disponibilidade Interna — FGV, em valores constantes de
1973.

o Brasil e para o Estado de Minas Gerais, que praticamente nao
teve sua participagao alterada durante esses quatro anos (gquadros
T e 8).

4 — CREDITO UTILIZADO PELA BOVINOCULTURA NA
REGIAO CENTRO-SUL E NO ESTADO DE SAO PAULO

Desde logo, deve-se salientar as condigdes dos dados disponiveis
gque se referem ao total dos financiamentos concedidos para o
custeio e investimento da bovinocultura (custeio e aquisicio de
reprodutores bovinos e outros bovinos), tanto os destinados & pro-
ducdo de gado de corte quanto acs de leite, excluidos os demais
dados de investimentos, que abrangem também outros animais,
além de bovinos. Ressalte-se também gque desses dados excluem-se
os empréstimos para comercializacio, devido os mesmos estarem
englobados sob o titulo de comercializacdo da atividade animal,
sendo impossivel distinguir o que foi para a bovinocultura, especi-
ficamente, apesar do grande volume de recursos que esses créditos
representam (quadro 8).
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QUADRO 9, — Total dos Financiamentos de Crédito Rural para Comercializagio
da Atividade Animal, Concedidos a Produtores e Cooperativas, Segundo
os Estados da Regiio Centro-Sul, 1969-72 (1)

(Cr$1.000)
-, Séeo Mato Minas ol Centro-
Ano Parand Paulo Grosso Gerals oias Sul
1969 33.672 341.631 15.087 170.936 10.976 572.322
1970 38.972 393,491 56.134 198.346 21.539 708.502
1971 48.928 483.233 83.444 259,273 32.899 907.777

1972 71.071 601. 689 118.242 315690 40.323 1.146.815

(1) Em cruzeiro de 1973, corrigido pele Indice Geral de Pregos — Disponibi-
lidade lnterna — FGV.

Fonte: Banco Central do Brasil.

Apos essas consideracdes, observa-se que a bovinocultura da Re-
giao Centro-Sul, tanto de corte como de leite, tem recebido apenas
uma pequena parte dos recursos alocados para a pecuaria, fendo
essa parcela sofrido uma reducio ao longo do pericdo em destaque,
passando de 35,0% em 1969 para 33,6% em 1972, embora atingindo
37,2% em 1970, e 37,1% em 1971 (quadros 7 e 10) .

E inferessante também notar que, enquanto os créditos para
comercializacho da atividade animal aumentaram praticamente
duas vezes de 1969 a 1972, os empréstimos para custeio e investi-
mento na bovinocultura, que atuam diretamente na producéo,
cresceriam apenas 57% (quadros 9 e 10). Isso indica que os cré-
ditos de produgio, se assim se pode chamar os financiamentos de
custeio e investimento para a bovinocultura, estao sendo preteridos
em beneficios dos créditos de comercializacio da atividade animal
que, de modo geral, nada mais sdo do que créditos de monetizacao
e, como se sabe, nao influem diretamente na producio. Esse fato
deve também ser conseqiiéncia de os bancos darem preferéncia a
emprestimos de curto prazo, caracteristicas dos financiamentos de
comercializacio.

Com relacéo ao volume de recursos crediticios para a bovino-
cultura da Regifo Centro-Sul, verifica-se no decorrer do periodo em
estudo que os Estados do Parana, Mato Grosso e Goifs aumentaram
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aproximadamente em 100% o total de seus empréstimos, provavel-
mente em virtude da atuacao dos programas especiais de desenvol-
vimento da pecuaria de corte, uma vez que parte do Parané e todo
o Mato Grosso e Golas fazem parte da area prioritdria de pecuaria
de corte. Observa-se também gque S80 Paulo e Minas Gerais, que
juntos detinham mais de 70% dos financiamentos da regiao, tive-
ram esse percentual diminuido, principalmente o Estado de Sao
Paulo, que em 1969 recebia 38,7% desses créditos e em 1972 recebeu
30,3%. Fato semelhante se verifica com os créditos destinados a
comercializacio da atividade animal, onde os Estados do Parana,
Mato Grosso e Goias viram acrescidos, em grandes proporgdes, o5
seus empréstimos com essa finalidade, enquanto que em Minas
Gerais e S4o Paulo o crescimento foi em menor proporcidec. Por
outro lado, o Estado de Sao0 Paulo concentra mais de 50% e o de
Minas Gerais cerca de 30%, totalizando 80% dos financiamentos
de comercializacio animal (quadros 9 e 10).

4.1 — Importancia dos Créditos Rurais Concedidos & Bovinocul-
tura em Relacio ao Volume e ao Valor da Produgido

+

Para se ter uma idéia do que representa o crédito rural alocado
a bovinocultura, algumas relacoes importantes devem ser observa-
das. Calculando-se as taxas geométricas de crescimento dos finan-
ciamentos concedidos & bovinocultura (custeioc e aquisicio de
reprodutores bovinos e outros bovinos) e dos abates de bovinos
para o Estado de Sao Paulo, verifica-se, no periodo de 1869 a 1972.
que, enquanto o valor real dos empréstimos cresceu na base de
7,01% ao ano, os abates apresentaram um decréscimo de 4,01%
ao ano (quadros 4 e 10). Isso pode indicar que, apesar do consi-
deravel aumento registrado no valor dos financiamentos para a
bovinocultura nesses quatro anos, o niimero de.cabegas abatidas
vem tendendo a estacionhar e tal fato pode levar a conclusio de
que essa expans@o nos recursos alocados no setor néo estd sendo
acompanhado de um relativo aumento na producdo da bovinocul-
tura, tanto de corte como de leite, como era de se esperar(*}. Por
outro lado, constata-se nesse periodo que, enquanto o valor médio
dos empréstimos para a bovinocultura experimentou um acréscimo

(1) Nesse mesma pericdo, a producfo de jeite do Estado de Sio Paulo, segundo
dados do TEA, passou de 1.410 milhSes para 1.711 milhdes de litros, acu-
sando um crescimento de 6,6% ao ano.
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QUADRO 10. — Financiamentos Concedidos & Bovinocultura para Custeio e Aquisicio de Reprodutores Bovinos e Outros
Bovinos, nos Estados da Regifio Centro-Sul, 1969-72 (1)

1969 1970 1971 1972
Estado
Cr$1.000 % Cr$1.000 % Cr$1.000 %o Cr$1.000 Ga

Parand 69.831 8,9 02.471 9.4 104.707 G5 139.861 114
Sdo Paulo 303.352 387 398.883 40,4 388.707 351 372.956 30,3
Mato Grosso 39.098 7.5 68.901 6,9 102.050 9,2 139.414 11,3
Minas (zerais 2700.940 34,6 334,228 33,8 367,930 36,3 403.330 32,8
Goias 80.677 3 93,392 9,5 142,785 12,0 174.756 14,2
Centro-Sul 783.898 100,0 987 875 100,0 1.106.188 100,0 1.230.317 100,0

('} Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Precos — Disponibilidade Interna, FGV.

Fonte: Banco Central do Brasil.



de Cr$16.864,00 para Cr$24.839,00, o namero de contratos sofreu
uma reducao de 17.988 para 15.015, indicando que menor namero
de produtores se beneficiou da maior disponibilidade de recursos
colocados & sua disposicdo (quadro 11).

Para o Brasil, observa-se ocorréncia semethante, pois o valor
dos créditos a bovinocultura cresceu a taxa de 13,8% 20 ano e o
crescimento dos abates foi de apenas 3,04% ao ano, de 1969 a 1972,

Verifica-se também que nesse periodo o valor médio dos em-
préstimos para a bovinocultura passcu de Cr$13.353,00 para
Cr$19.054,00 enquanto que o numerc de contratos se alterou
apenas de 105.629 para 109.154 (guadros 3 e 11).

Relacionando o valor do crédito institucional alocado &4 pecua-
ria brasileira com o valor de sua producio, verifica-se que até
1966 o setor estava recebendo 18% do crédito rural, enquanto con-
tribuia com mais de 30% do produto agricola como um todo (guadro
12). Possivelmente, isso encontra sua razao de ser no fato de gque
o periodo de produc¢ao da pecuaria e, particularmente da criacao
de gado, € bem mais demorado do que a produgio agricola em
geral, que, por esse motivo, deveria contar com a preferéncia das
instituicdes bancarias na concessao dos créditos rurais. E, além
disso, na presenca de rapida inflacio, onde a taxa de juros fixada
era menor gque a taxa inflacionaria, os financiamentos de prazo
mais curto possibilitam maior rapidez no retornoc do capital
emprestado.

A partir de 1967, a situacio mudou acentuadamente e a parcala
de crédito rural destinado & pecuaria ascendeu a 37% em 1968,
mantendo-se sempre em nivel superior 4 sua participacio no pro-
duto agricola até 1971, devido provavelmente ao incremento dos
recursos crediticios recebidos pelo setor (quadro 12).

No Estado de Sao Paulo, onde a pecuaria vem recebendo pra-
ticamente 24% do total do crédito rural no periodo de 1969 a 1972,
verificou-se que ¢ valor da producao do setor representava aproxi-
madamente 33% do valor da produgao agropecudria do Estado —
considerando os 21 principais produtos da Agricultura Paulista
— contrastando com o Brasil, onde a participagio do crédito
pecuario no total do crédito rural vem mostrando uma tendéncia
de se manter pelo menos ao mesmo nivel da participagdo do valox
da producio do setor (°) em relacdo ao valor total da produgdo
agropecudria. (quadros 12 e 13).

Por outro lado, observa-se que, enquanto os financiamentos
destinados a bovinocultura, paulista (para custeio como aquisicéo
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QUADRO 11, — Niimero de Contratos, Valores Totais e Médios dos Financia-
mentos Concedidos & Bovinocultura, para Custeio ¢ Aquisicio de Repro-
dutores Bovinos e Qutros Bovinos, no Brasil ¢ no Estado de Sio Paulo.

19469-72
Sdo Paulo Brasil
A Valor (1) Valor (1)
A% Nimeo de —- Nimeo de - —
conlratos Total Médio contratos Total Médio
Cr$1.000 Cr$ Cr$1.000 Cr$

1969 17.988 303.332 16.864 105.629 1.410.478 13.353
1670 19.235 398,883 20.737 96.996 1.539.241 15.869
1971 17.422 388.707 22.311 99.789 1.716.376 17.200
1972 15.015 372.956 24.839 109.154 2.078.781 19.034

(1) Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Pregos — Disponibili-
dade Interna, EGV,

Fonte: Banco Central do Brasil.

QUADRO 12, — Participagio do Valor da Produgic do Seior Pecudrio no
Valor Total da Produgio Agropecuiria e Participacio do Crédito Pecuirio
no Total do Crédite Rural, Brasil, 1964-71

Porcentagem da pro-

- .. r m rédit
dugdo pecudria no Porcentagem do crédito

Periodo produto total da pecudrio no total do
agropecudria crédito raral
1064 39,0 18,5
1965 37,0 20,5
1966 33,0 231
1967 32,0 26,1
1968 32,0 371
1969 340 36,8
1970 34,0 34,3
1971 35,3

Fonte: Produto Agricola, por Sctor: EAPA/SUPLAN/MA; Crédilo Rural:
Banco Central do Brasil,
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de reprodutores bovinos e outros bovines}, tanto de corte como de
leite, em relagdo aos empréstimos alocados & pecuéria decresceu
de 28,9% para 24,9% . O valor da producdo de carne bovina e de
leite representava nada menos que 70% do valor da producédo do
setor pecudrio (*) do Estado no periodo, evidenciando, portanto,
gue a producio de carne e leite vem sendo muito pouco beneficiada
com recursos crediticios, apesar da importadncia que assume no
contexto geral da produc¢io agropecuaria paulista (quadro 13).

QUADRO i3. — Relagao enire Valor de Crédito a Pecuidria ¢ Total do
Crédito Rural, entre Valor da Produgio Pecuaria ¢ Valor da Produgio da
Agricultura (1), Participagio do Valor da Produgioc de Carne Bovina e
Leite no Valor da Produgdo Pecuiria (2) ¢ do Crédito 4 Bovinocultura-
Custeio e Aquisicio de Reprodutores Bovinos e Quiros Bovinos — no Total
do Crédito Pecuario, Estado de S3o Paulo, 1969-72

(em porcentagem)

Valor da produ-
¢io  pecudria/

valor da produ-
¢do da agri-

Valor da produ-
de carne bovina
e leite/valor da

Valor do crédito
a bovinocultura/
valor do crédito

Valor do crédito
a pecufiria/valor

Periodo d¢o crédito rural

total 4 pecuiria produga_o pecui-
cultura ria
1659 23,2 335 28,9 69,7
1970 24,4 33,3 32,6 722
1971 24,2 32,5 297 73,9
1972 23,0 31,4 24,9 78,5

(1) Refere-se ao valor da produgio dos 21 principais produtos da Agricultura
Paulista, para os quais o IEA dispdc de uma série até o ano de 1971,

(2) Constitui-se de valor da produgio de carnc bovina, carie suina, ovos ¢ leite,
pois somente a partir de 1972, o IEA passou a incluir os dados referentes a
produgio de frango de corte.

Fontes: Dados de crédito, do Banco Central do Brasil, ¢ dados de wvalor da
producio, do Instituto de Economia Agricola.

{(#) Inclui o valor da produgiio de carne bovina, suina, ovos e leite, excluindo-se o
valor referente a frango de corte, que passou a ser considerado pelo IEA
somente a partir de 1972, Nesse ano, a relagio entre o valor da produgio do
sctor pecndrio, inclusive frangos de corte, e o valor da produgio agropecuéria
com carne de frango foi de 34,1%. A participagio do valor de produgio
de carne bovina ¢ leite foi de 69,3% em relagio ao valor da produgio pecuaria,
incluindo frango de corte, em 1972. Essas informagdes se fazem necessirias
pois até 1971, o 1EA considerava 21 produtos e a partic_de 1972, 26 produtos,
na composicio do valtor da produgzo agropecudria do Estado.
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5 — FONTES INSTITUCIONAIS DOS RECURSOS AFLICADOS
EM CREDITO RURAL E NA ATIVIDADE PECUARIA

5.1 — Distribuicfio dos Recursos Segundo as Instituicoes
Financeiras

O Crédito Rural Institucional no Brasil tem sua distribuicao
realizada pelas instituices financeiras integrantes do Sistema
Nacional de Crédito Rural, dentre as quais se destacam os Bancos
Oficiais Federais e Estaduais, os Bancos Privados, as Caixas Eco-
némicas e as Cooperativas de Crédito Rural.

O Banco Central do Brasil, 6rgao controlador do Sistema
Nacional de Crédito Rural, implantou, através da Carta-circular
n.” 132, de 30 de dezembro de 1969 (%), os servigos de levantamentos
estatisticos das operactes rurais confratadas pelas instituicbes
financeiras, independentemente da origem dos recursos a conta
dos quals tenham sido efetuadas. Essas informacgfes servirdo da
base para os comentarios sobre a oferta institucional de crédito
rural e serdo complementadas por outras disponiveis, em casos
especificos.

Assim, verifica-se que as instituicoes financeiras oficiais, tanto
federais como estaduais, vém desempenhando importante funcéo
de amparo crediticio as atividades agropecuarias, pois no periodo
de 1969 a 1972, foram responsaveis pela aplicacio de aproximada-
mente 656% dos recursos utilizados pelo setor, tendo atingido, em
1972, 71,9% (quadro 14).

Os bancos privados, por sua vez, aplicaram, em 1969, 34,4%
do total dos créditos rurais, percentual que foi reduzido a 27,1%
em 1972, mantendo praticamente o seu nivel de aplicacio dentro

(8) Substituida peia Carta-circular n.0 100, de 17 de dezembro de 1973, que d4
novas instrugdes para os levantamentos cstatisticos das operagdes de crédilo
rural ¢ que passou a vigorar em L7 de janeiro de 1974.
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QUADRO 14. — Namero de Contratos e Valores dos Financiamentos Concedidos a Produtores e Cooperativas, por Tipo de
Institui¢io Financiadora no Pais, 1969-72

1969 1970
Tustituigio Conirato Valor real () Contrato Valor real (1)
N, % Cr$1.000 % N.o % Cr$l,000 %
Bancos Oficiais Federais 502.003 5.7 6.716.663 53,3 631.350 53,0 7.6535.307 51,1
Bancos Oficiais Estaduais 147 .610 129 1.452.717 11,5 133.621 12,9 2.045.233 13,7
Bancos Privados 387.673 33,8 4.330.239 344 381.511 32,0 5.120.362 34,1
Caixas Econdnicas 8.049 0,7 48.773 0,4 7.133 0,6 54.556 0,4
Cooperativas de Crédito Rural 0.784 0.8 53.432 0,4 16.977 1,5 105.517 0,7
Total 1.145.209 100,0 12.601.824 1000 1.190.592 100,0 14.990.975  100,0
1971 1972
Instituicio Contrato Valor real () Contrato Valor real (1)
N.o % Cr$1.,000 Do N.e Yo Cr31.000 %
Bancos Oficiais Federais 722,221 57,7 0.483.484 54,7 787.756 62,2 12.890.044 60,0
Jancos Oficiais Estaduais 139.548 111 . 2.173.867 126 123,161 10,1 2.545.823 11,9
Bancos Privados 358.067 28,6 5.486.101 31,7 319.812 252 5.828.555 27,1
Caixas Econdmicas 4.031 0,3 42,144 0,2 5.307 0,5 88.762 0,4
Cooperativas de Crédite Rural 28.374 2,3 137.031 0,8 25.295 2,0 134.587 0,6
Tatal 1,232,841 100,0 17.322.627  100,0 1.266.151 100,0 21.487.771 100,0

() Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna, FGV.
Fonte: Bancoe Central do Brasil.



dos limites compulsérios que séo obrigados a aplicar em conseqiién-
cia da legislagdo vigente. Também com relacio ao nimero de
contratos, os bancos oficiais federais e estaduais guardam a mesma
proporcio quando comparados com o atendimento dos bancos par-
ticulares. Enquanto, nos anos em referéncia, os bancos oficiais
tiveram sua participacio aumentada de 64,6% para 72,3%, os
bancos privados viram a mesma passar de 33,8% para 25,2%. Isso,
aliado ao valor dos contratos evidencia o pouco interesse dos
bancos privados em operagoes de crédito rural.

Observa-se que, enquanto o valor real dos créditos institucio-
nais usados pelos produtores rurais e suas cooperativas cresceu,
de 1969 a, 1972, em 70%, o nimero de contratos aumentou somente
de 10%, indicando que ou se colocou maior disponibilidade de
recursos financeiros aos mutuarios ou poucos novos mutuarios
foram atendidos (quadro 14).

No Estado de S&o Paulo, na distribuicio dos recursos segundo
instituictes financeiras, tem se destacado a atuacio dos bancos
oficiais que, de 1969 a 1971, aplicaram mais de 60% do crédito
rural disponivel (9).

Tanto a nivel de Brasil como do Estado de Sio Paulo, pode-se
notar que os bancos oficiais federais atuam de maneira acentuada
na distribuicio do crédito rural, e dentre eles deve-se ressaliar o
papel do Banco do Brasil. Comparando-se a sua participacio e a
dos demais estabelecimentos no total dos empréstimos efetuados
a lavoura. e a4 pecuaria brasileira, no periodo de 1963 a 1972, veri-
fica-se que o Banco do Brasil sempre participou com mais de 50%
da distribuicdo dos recursos crediticios ao setor agropecuario, pas-
sando de 68,8%, em 1963, para 67,6%, em 1972, enquanto que os
demais bancos participaram com 31,2% e 32,8%, respectivamente,
apesar de ter atingido mais de 40%, de 1965 a 1969 (quadro 15).
J4a no Estado de S&o Paulo, o Banco do Brasil distribuiu, entre
1969 e 1971, mals de 40% dos finaneciamentos de crédito rural,
tendo os demais bancos, inclusive o Banco do Estado de Sao Paulo,
distribuido os 60% restantes (9).

No que se refere aos créditos 2 pecuaria especificamente, uti-
lizando-se dados de saldos de empréstimos em fins de periodo,
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QUADRO 15, — Valor tota! {1} dos Empréstimos & Lavoura e & Pecvaria no
Brasil, e do Banco do Brasil e Demais Bancos, 1963-73

Banco do Brasil Demais bancos Total
Periodo
Cr$ milhio G Cr$ milkiao Yo Cr$ mithio Y

1963 1.235 68,8 561 31,2 1.796 100,0
1964 1.334 63,1 715 34,9 2.049 160,0
1965 1.001 532 879 46,8 1.880 100,0
1966 1.119 57,6 825 42 4 1.944 100,0
1967 1.360 52,3 1.230 47.5 2.590 100,0
1968 1.558 51,9 1.442 431 3.000 100,0
1969 1.893 56,7 1.445 43,7 3.340 100,0
1970 2.305 61,7 1.428 38,3 3.733 100,0
1971 2,629 64,9 1.420 351 4,049 1000
1972 3.484 67.6 1.668 324 5.152 100,0
1973(2) 4.083 67.2 1.993 32,8 6.076 100,0

(1) Saldos em fins de periodo, corrigidos pelo Indice Geral de Pregos — Dispo-
nibilidade Interna, TGV (base 1965-67 = 100).

(2) Valor dos empréstimos concedidos no primeiro semestre.

Fonte: Banco Central do Brasil ¢ Fundagio Getilio Vargas,

ressalta-se mais uma vez a predominanecia do Banco do Brasil na
assisténela financeira ao setor, tendo sempre aplicado mais de
50% do total dos financiamentos nos tltimos dez anos, suplan-
tado pelos demais bancos apenas nos anos de 1968 e 1969 (quadro
16). Esse mesmo guadro mostra que néo 36 os bancos oficiais apre-
sentaram grande incremento na alocacdo de crédito & pecuiria
devido & nova orientacio dada pelo Governo, mas os demais bancos
também modificaram sua atitude, aumentando consideravelimente
sua aplicacdo nos nltimos anos.

No Estado de Sio Paulo, a situag¢io modifica-se um pouco e,
os bancos privados forneceram a maior parcela dos recursos cre-
diticios que a atividade animal recebeu nos anos de 1969 a 1971.
Considerando a média dos financiamentos para atividade animal
nesse periodo, observa-se que os bancos oficiais, representados pelo
Banco do Brasil e Banco do Estado de Sdo Paulo distribuiram
apenas 17,9% dos empréstimos para custeio, 38,8% para investi-
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QUADRO 16. — Valor Total (1) dos Empréstimos & Pecuiria, no Brasil e do
Banco do Brasil ¢ Demais Bancos, 1963-73

Banco do Brasil Demais bancos Total
Periodo
Cr$ milhio Ya Cr$ milhio 7 Cr$ milhio Y

1963 233 67,1 115 329 350 100,0
1964 223 59,0 135 41,0 378 1000
1965 194 50,5 190 49,5 384 100,0
1966 281 60,2 186 398 467 100,0
1967 i1 30,5 334 49,5 675 100,0
1968 438 39,3 675 60,7 1.113 100,0
19560 374 46,7 635 53,3 1.229 100,0
1970 633 51,3 624 48,7 1.282 100.0
1971 767 53.7 662 46,3 1.429 100,0
1972 1.045 36,3 810 46,7 1.833 100,04
1973(=) 1.186 56,4 917 46,6 2.103 100,0

(1) Saldos em fins de periodo, corrigidos pelo Indice Geral de Pregos — Dispo-
nibilidade Interna, FGV (base 1963-67 = 100).
(?) Valor dos empréstinmos concedidos no primeiro semesire.

Fonte: DBanco Central do Brasil ¢ Fundagio Getilio Vargas.

mento e 15,0% para comercializacdo animal, enquanto que os
bancos privades distribuiram 82,1%, 61,2% e 85,0%, respecti-
vamente (9).

O fato de os bancos privados terem aumentado sua participa-
¢do na distribuicdo dos recursos 4 pecuaria, a nivel de Brasil e de
Sao Paulo, pode indicar que as operagbes de crédito pecuério apre-
sentam maliores garantias e menores riscos de crédito, fatores que
geralmente influem no deferimento de empréstimos rurais nesses
bancos. Mas, independente disso, seria necessirio que os orga-
nismos responsaveis pela politica de alocac@o dos recursos do cré-
dito rural em S&o0 Paulo, de acordo com as atividades, fizessem
uma reavaliacdo na maneira de se determinar quais atividades
devem ter prioridades na obtencdo de empréstimos agricolas, pois
0 gue se tem observado até agora nas dotagoes dos Planos Estaduais
de Aplicacdo de Crédito Rural (PESAC) é que preferencialmente
os financiamentos rurais séo aplicados em custeio agricola, depois
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em investimentos agricolas e por ltimo em pecuaria, o que, alias,
se confirma através da maior participacio dos bancos oficiais que
atuam no Estado na distribuigio dos recursos (9). Seria desejavel
que se incrementasse uma malor participacio dos bancos oficiais
em financiamentos destinados & pecuaria, a qual nos altimos anos
vem contribuindo, principalmente a carne bovina, com maior par-
cela da renda agricola do Estado (") e fem recebido pouca atencio
por parte dessas instituicOes financeiras. Ressalte-se, por outro
lado, que a pecuéria paulista atravessa uma fase de modernizacéo
do sefor para poder competir, em igualdade de condigcbes, com as
demais regites produtoras do Pais, necessitando, portanto, de
recursos financeiros com prazos relativamente longos e gue somente
os bancos oficiais, por sua propria natureza, terlam condi¢bes d=
oferecer.

5.2 -— Linhas de Crédito Pecuario

No mercado de crédito rural institucional do Brasil distin-
guem-se dois tipos bisicos de fundos, responsiveis pela oferta de
recursos 4 pecuaria — os comuns e os especiais — o0s quais consti-
tuem as respectivas linhas de crédito.

5.2.1 — Linhas comuns

As linhas comuns de crédito A pecuiria sfio aquelas que com-
petem com outras atividades agricolas e sio basicamente consti-
tuidas por fundos originarios da Resolugdo n.c 69 do Conselho
Monetario Nacional e dos Planos Estaduais de Aplicacéo de Crédito
Rural (PESAC). Por essa resolucdo, de 22 de setembro de 1967,
as instituicbes financeiras do Sistema Nacional de Crédito Rural,
sdo obrigadas a aplicar em operacdes tipicas de crédito rural um
percentual minimo equivailente a 10% dos depésitos comercials,
sob pena de recolhimento pelo Banco Central do Brasil em casos
de nao aplicacio.

(*) Conforme dados do Instituto de Economia Agricola.
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Recentemente, essa faixa sofreu um incremento de 50% em
seus recursos, de acordo com a Resolucdo n.° 260, de 19 de julho
de 1973, que elevou esse percentual para 15%.

Os recursos oriundos dessas duas Resolugdes sdo aplicados
segundo orientacdes do Banco Central do Brasil constantes no
Manual de Crédito Rural, que contém toda a sistematica de ope-
ragdes em credito rural e, por conseguinte, dos financiamentos 4
pecuaria (1). Portanto, especificamente para a pecuaria, esses
recursos podem ser destinados a custeio, investimento e comercia-
lizacdo da atividade animal.

Os créditos de custeio da pecuaria bovina destinam-se ao aten-
dimento das despesas normais da exploracio — custeio conven-
cional — e para evitar a venda extemporanea de crias e de matrizes
aptas para a procriacao — custeio de retencdo. Ja os créditos de
investimento da pecuiria bovina destinam-se a formacao de capital
fixo e semi-fixo, mas com algumas restricfes no gue se refere a
pecuaria bovina de raca, de corte ou mista. Essas restrigdes sfo
basicamente as seguintes: n&o poderio ser atendidos os pecuaristas
elegiveis para os programas especiais de desenvolvimento da pe-
cuaria bovina de corte (esses programas serio abordados oportu-
namente); os recursos da Resolucdo n.° 69 nio podem ser aplicados
na aquisicdo de bovinos machos para recria e os créditos destinados
4 aquisicio de bois magros para engorda em pastagens sao limi-
tados a 10% das exigibilidades de cada instituicio financeira. Os
créditos de comercializacdo tém por objetivo assegurar aos produ-
tores os recursos necessarios a4 oportuna colocacéo de seus produtos
no mercado e, no que se refere 4 comercializacio de bovinos para
abate, os prazos niao podem ultrapassar trinta dias (admite-se
prazo de até sessenta dias para o Rio Grande do Sul).

Os Planos Estaduais de Crédito Rural (PESAC) contam com
fundos originarios do Fundo Geral para a Agricultura e Indiistria
(FUNAGRI) que sio repassados pelo Banco Central aos seus agentes
financeiros para concessio de financiamentos em atividades previa-
mente definidas como prioritdrias de acordo com projetos elabo-
rados anualmente por érgios técnicos de cada estado (1, 7). As
normas de aplicac&o dos recursos s20 as mesmas que regem agueles
da Resclugio n.° 69, a nao ser em casos especificos estabelecidos
pelos PESACs de cada estado.
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Com relagio aogs valores aplicados e ap nimero de contratos
atendidos com recursos da Resoluciao n.c 69 e dos PESACs, deve-se
ressaltar que as estatisticas disponiveis e divulgadas pelo Banco
Central do Brasil nio separam aqueles oriundos dessas fontes, raziao
pela qual torna-se dificil fazer uma abordagem mais detalhada
sobre o assunto, uma vez que os dados sdo globais de todos o3
recursos alocados ao crédito rural, independentes de sua origem.

5.2.2 — Linhas Especiais

As linhas especiais de crédito & atividade pecuéiria de corte sio
geralmente constituidas por dotacdes especificas, de origem externa,
complementadas por confrapartidas nacionals, ou de origem inter-
na, que visam promover ¢ desenvolvimento da pecuaria bovina da
corte pelo fornecimento de recursos financeiros aliados a assisténcia
técnica, através de programas especiais previamente elaborados.

a) O Programa CONDEPE

O Decreto n.e 6.105, de 28 de julho de 1967, criou o FUNDEPE
Fundo para, o Desenvolvimento da Pecuiria—, subconta do
FUNAGRI, que constitui a fonte de recursos para o Programa de
Desenvolvimento Acelerado da Pecuiria de Corte, cuja execuciio
estd a cargo do Consetho Nacional de Desenvolvimento da Pecuaria
{(CONDEPE), com a funcio de executar a politica de desenvolvi-
mento da pecuiria de corte, “para permitir acompanhar rapida-
mente o crescimento do consumo interno e expandir substancial-
mente, de forma continuada, as exportaces de carne” (7, 4}).

Portanto, o CONDEPE, com a coordenacgfio desses programas
especiais que podem ser agrupados sob a denominacio de Programa
CONDEPE, tem o objetivo basico de promover o aumento da pro-
dutividade dos rebanhos bovino e ovino nas principais regides repro-
dutoras, através da concessio de assisténcia técnica e créditos a
longo prazo aos pecuaristas, visando aperfeicoar as condigdes de
manejo ¢ alimentacfo do gado (5).
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Dentro do Programa CONDEPE existem varios convénios que
carream recursos para o atendimento do seu gbjetivo bdsico e
das metas a serem alcancadas nas fazendas assistidas, ou seja:

— aumentar a taxa de natalidade do rebanho de 50% para
75% em meédia;

— reduzir a taxa de mortalidade de 5% para 2%.

— reduzir a idade de abate de 4,5 para 3 anos;

— reduzir a idade da primeira paricio de 4 para 3 anos;

-— elevar o desfrute de 12% para 25%, e

— aumentar a producédo de carne de 15kg para 80kg por hec-
tare/ano, em média.

Essas metas foram estabelecidas com a finalidade de atacar
diretamente a causa principal dos baixos indices de produtividade
caracteristicos da pecuaria brasileira, que, segundo o CONDEPE,
reside na escassez de alimento no periodo de inverno. Devido a
isso, o Programa CONDEPE preconiza, como prioritaria, a inclusio
de formacio de pastagens mais produtivas, a construgdo de cercas
e a Instala¢do de aguadas nos projetos a serem financiados (5).

Para o presente estudo, reveste-se de particular interesse os
convénios firmados entre o Governo brasileiro e o Banco Mundial
— BIRD 516/BR e BIRD 868/BR — e com o Banco Interamericano
de Desenvolvimento — BID 205 - SF/BR — (que constituem a
origem dos recurscs do FUNDEPE — quadro 17), pois suas Areas
de atuacdo abrangem a Regido Centro-Sul, onde estd situado o
Estado de Sao Pualo.

As areas de atuacdo desses programas sfo as seguintes:

— Programas BIRD 516-868/BR — Estados do Rio Grande
do Sul, Santa Catarina, Parand, 88oc Paulo, Mato Grosso,
Minas Gerais e Gois; ‘

— Programa BID 205-SF/BR — Estados do Espirito Santo,
Rio de Janeiro e Minas Gerais.

Como se observa, os fundos sao de origem externa e interna.
contribuindo cada fonte com 50% dos recursos, sendo que, nos
convénios firmados com ¢ Banco Mundial, a contrapartida nacional
se divide entre o Governo brasileiro e os pecuaristas, enquanto que
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QUADRO 17. — Origem dos Recursos do FUNDEPE
{US$1.000)

Convénios

Tonte dos recursos
BIRD 316/BR BIRD 88/BR BID 205-SF/BR

1967 1972 1969
Banco Mundial 40.000 25.000 —
Banco Interamericano — —_— 26.000
Governo Brasileiro 25.100 17.000 26,000
Pecuarista 14.900 10.000 —
Total 80.000 52.000 52.000

Foante: CONDEPE.

nos contratos com o Banco Interamericano de Desenvolvimento
néo consta a participacdo de recursos proprios dos produtores.

Tanto nos convénios realizados com o Banco Mundial quanto
com o BID, os programas se caracterizam por inversdes em créditos
a longo prazo, visando alcangar o aumento da preducio através
do aumento da produtividade dos empreendimentos financiados,
mediante & implantacio de infra-estrutura adequada, que permita
modificar as condicdes de manejo e nutrigio dos rebanhos, em
conjugacio com a assisténcia técnica. Poderao se beneficiar desses
programas agueles produtores rurais, pessoas fisicas ou juridicas,
que tenham tradicéo na exploragdo da pecuaria bovina de corte (%),
sejam receptivos aos métodos de administragdo e orientacoes dadas
pelo CONDEPE e tenham suas propriedades localizadas nas areas
de atuacio dos mesmos.

Nos financiamentos com recursos dos convénios BIRD 516-
868/BR, que atendem praticamente grandes empresas pecuarias,
as principais condigbes sdo: limite maximo de financiamento da

(¢8) Extensivo também acs produtores rurais que se dediquem i pecuiria ovina
na area de atuacio do Escritério Regional I do CONDEPE — Rio Grande
do Sul, dentro dos Programas BIRD 516 ¢ BIRD 848,
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ordem de US$200.000,00 (US$250.000,00, no caso do BIRD 868/
BR), dos quais o pecuarista deve contribuir com 20% em recursos
proprios; verbas para aquisicde de reprodufores e matrizes nio
maior que 30% do total do empréstimo; a utilizacdo do empréstimo
devera ser concretizada até trés anos de sua liberacfo; prazos que
variam de 9 a 12 anos, com caréncia de trés a quatro anos e, juros
fixados no percentual de 7,25% a.a., reajustados em funcao da
varia¢do cambial do dolar americano (para venda). O programa
permite ¢ suprimento de recursos a curto e médio prazos (capital
de giro), financidaveis pelos agentes financeiros.

O programa BID-205-SF/BR, que atende a pequenocs e médios
pecuaristas estabelece as seguintes condig¢es operacionais a seus
beneficiarios: os limites de financiamento variam entre US$5.000,00
e US$30.000,00 (para cooperativas de criadores de gado, ne maximo
até US$100.000,00); créditos para aquisi¢ao de reprodutores machos
somente quando forem puros de origem ou com 75% de pureza
no minimo, e para compra de matrizes, também com 75% de
pureza; os empréstimos devem ser utilizados no maximo até frinta
meses, prazos de nove a doze anos com caréncia de dois a trés anos
e juros de 4% a.a. com corre¢do baseada na variacdo da taxa
cambial do dblar americanc. Também neste programa, o agente
financeiro podera suprir recursos a curto e médio prazos, de valor
até US$10.000,00 por operacio.

O programa BIRD 516/BR, contratado em 1967, iniciou-se em
1969 tendo seus recursos aplicados até dezembro de 1972 e, para
dar continuidade ao programa inicial do CONDEPE, foi assinado
o convénio BIRD 868/BR, que € extensao do primeiro, devendo sua
aplicagdo terminar em meados de 1974, O BID 205-SF/BR, assi-
nado em 1969, iniciou sua atuac&o erm 1969 e seus recursos ji estdo
totalmente esgotados.

Complementando, deve-se dizer que tanto as aplicagbes dos
recursos comoe a prestacio de assisténcia técnica sdo realizados
pelos escritérios regionais do CONDEPE, razao pela qual os comen-
tarios que se faréo a seguir se restringirdo aqueles que abrangem
os estados da Regido Centro-Sul e, em particular, ao Estado de
S3ao Paulo.

Ate fins de 1973, as aplica¢des do CONDEPE nos varios progra-
mas a ele vinculados assumiram a importiancia de 1.054 milhées
de cruzeiros, relativos a 4.229 projetos contratados e assistidos
tecnicamente. Desse total, verifica-se que os Programas BIRD
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516-868/BR aplicaram 60% dos recursos, atendendo apenas 22,7%
dos projetos contratados, enquanto que o BID 205-SF/ER aplicoun
o equivalente a 34,4% e assistiu 68,7% dos projetos financiados
(quadro 18). Evidencia-se, assim, um maior volume de aplicacio
nos projetos do BIRD 516-868/BR, que financia empresas de maior
vulto, enquanto que ao BID 205-SF/BR coube o maior numerc de
projetos pelo fato de atender pequenas e médias empresas.

Destacando a atuacfo dos escritorios regionais — ESREG II
(Sul de Mato Grosso, Sao Paulo e Parani), ESREG III (Goias,
Oeste de Mato Grosso e Zonas do Tridngulo Mineiro, Alto Paraiba
e Paracatu em Minas Gerais) e ESREG VI (parte de Minas Gerals)
— observa-se gque na regiao designada de Centro-Sul se concentram
72,6% dos recursos aplicados pelo CONDEPE, no amparo financeiro
dos 3.005 projetos contratados (71%) nessa area. Por outro lado,
o valor médio dos projetos financiados pelos escritérios regionais
II e III situa-se em Cr$836.000,00, enquanto que o valor médio dos
projetos do escritério regional VI foi de Cr$125.000,00, em ambos
os casos bastante inferiores aos maximos permitidos por seus res-
pectivos programas (quadro 18).

De acordo com os seus objetivos, os recursos do CONDEPE sao
alocados no sentido de permitir o desenvolvimento da pecuiria de
corte nas propriedades assistidas e com a finalidade de reduzir
o impacto que a seca causa no rebanho bovino, trazendo como
conseqiiéncia a escassez de alimentos nesse periodo. Em vista
disso, a destinacdo dos empréstimos inclui desde o desmatamento
para formacao de pastagens até a aquisi¢io de reprodutores machos
e fémeas, além de construgdes rurais e compra de maquinaria
agricola, fatores esses que sdo quantificados de maneira a conduzir
a uma melhoria acentuada nos indices de produtividade.

Portanto, no Programa BIRD 516-868/BR, verifica-se que os
principais itens financiados foram as pastagens (837.740 hectares)
e aquisicAo de gado para reproducdo (318.054 cabegas), represen-
tando, respectivamente, 29,6% e 28,6% do total de empréstimos
contratados, indicando as prioridades que vém tendo maiores re-
cursos financeiros do programa (quadro 19). Cabe salientar que
houve necessidade de investimentos em matrizes e pastagens su-
periores ao inicialmente programado, devido ser necessario estru-
turar alguns rebanhos e aproveitar melhor a capacidade de suporte
dessas prioridades. Também, em outras empresas beneficiadas, o
melhoramento das pastagens necessitou de maiores investimentos
em razao das medidas radicais adotadas (3).
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QUADRO 18. — Posigio em 31/12/1973 dos Recursos Financiados pelo
CONDEPE nos Escritdrios Regionais 11, III e VI, Segundo o Namero
de Projetos Contratados, Valores Nominais e Valores Médios dos Projetos

Projetos contratados até 31/12/1973

Programa e escritorio Quantidade Valor médio
regional N.o % Cr$1.006 % Crgi 000
BIRD 516-868/BR 961 227 633,137 60,0 639
ESREG IT (MT, SP
¢ PR) 357 8,4 317.692 30,1 890
ESREG IIT (GO, MT
e MG) 189 4,5 139.075 13,2 736
Sub-total (IT - 111} 546 12,9 456.767 43,3 836
BID 2063-5F/BR 2.907 68,7 362.706 344 123
ESREG VI (MG) 2.439 58,1 308.707 29,3 123
Sub-total (II -}- 111
+ Vi) 3.005 71,0 765.474 72,6 235
Total geral
{CONDEPE) 4.229 100,0 1.054.402 100,06 249

Fonte: CONDEPE,

Ja no Programa BID 205-SF/BR, observa-se que 0s recursos
foram particularmente utilizados na compra de gado para repro-
dugdo (70,4%), enquanto que os demais investimentos de infra-
estrutura somam apenas 29,6% do total aplicado {quadro 19) (7).
Esse fato chega a chamar a atencéo, quando se recorda que o
CONDEPE preconiza, como itens prioritarios em seus programas,
a formacio de pastagens mais produtivas, construcoes de cercas
e instalacdo de aguadas e a utilizacfo racional dessa infra-estrutura
aliada ao manejo adequado dos rebanhos. Deve-se ressaltar, entre-

(?) Nesses percentfuais estdo incluidos também os valores relativos a recursos do
PROTERRA, administrados pelo CONDEPE através do SEPEG IV
(Bahia), pois os dados disponiveis estdo agregados aos do BID 205-SF/ BR,
que anteriormente também assistia esse estado,
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QUADRO 19. — Posi¢do em 31/12/1973 dos Itens Financiados pelo CONDEPE,
Segundo os Programas BIRD 516-868/BR, e BID 205-SF/BR ¢ PROTERRA

BIT» 205-SF/BR e

BIRD 516-8368/BR PROTLERRA
Item Quanti- Valor . Quanti- Valor
dade 81,000 <% dade  Cig1.000 <
Pastagens (ha) 837.740 187.604 296 125.580 20.825 3,5
Cercas (k) 30.685 62,442 10,0 14,9200 20,888 5,3
Suprimento de dgua — 32.281 5,1 _ 10.335 2.8
Maquinaria agricola — 40.528 6,4 — 9.490 2.5
Construgbes rurais — 62.9%)6 9.9 — 25.982 7.0
Gado para reprodugio
{cabecas) 318.054 181.238 28,6 300.237 265.807 70,4
Cutros —_ 66.138 104 — 23.806 63
Total —— 633.137 1060,0 — 377.333 100,0

Fonte: CONDEPE.

tanto, que o Programa BID 205-SF/BR nio estabelece um limite
por projeto para aquisigdo de reprodutores e matrizes para repro-
ducio, como o faz o BIRD 516-868/BR.

De acordo com o CONDEPE, o volume de aplicagdes esta rela-
cionado diretamente com o efetivo do rebanho de cada estado e
com 24 tendéncia das regides de maior potencialidade na producgio
em absorver esse crédito. Dentro do Programa BIRD 516-868/BR,
considerando os créditos deferidos aos estados da Regido Centro-Bul,
pode-se notar que Mato Grosso polarizou 37,2% dos recursos alo-
cados no atendimento de 26,2% dos projetos contratados, secundado
por Goias, que recebeu, respectivamente, 18,1% e 16,3 %, totalizando
esses dois estados 55,3% do volume aplicado em 42,5% do numero
de projetos (quadro 20). Entretanto, o quadro 3 - efetivo do
rebanho bovino - mostra que o Estado de Mato Grosso, de 1970
para 1972, diminuiu o seu rebanho de 9.394.000 para 7.547.000
cabecas, enguanto que o de Goids aumentou e os demais estados
da Regiao Centro-Sul permaneceram praticamente com 0 mesmo
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numero de cabecas. Deve-se mencionar, entretanto, que tanto Mato
Grosso quanto Goids apresentam boas condicdes naturais para
criagao do gado bovino.

O Estado de S&o Paulo, gue apresenta o seu rebanho com ten-
déncia a estacionar, recebeu apenas 5,2% dos financiamentos, equi-
valentes a 4,0% dos projetos coniratados, apesar de o efetivo de
seu rebanho bovino ser inferior somente ao Estado de Minas
Gerais (quadros 3 e 20) .

Com relacfo ao Programa BID 205-SF/BR, que atende o Estadn
de Minags Gerais, além dos estados do Espirito Santo e Rio de
Janeiro, os recursos foram praticamente alocados quase que soment?
em empresas mineiras, que receberam nada menos que 85,1% do
valor dos créditos aprovados, para 84,6% dos projetos assistidos.
Verifica-se, portanto, que o Estado de Minas Gerais fol mais agui-

QUADRO 20, — Distribui¢io Geogrifica dos Projetos Contratados até 31/12/
1973 entre os Estados da Regifo Centro-Sul pelos Programas BIRD
516-868/BR, e BID 205 SF/BR, Segundo o Niunero e Valor dos Projetos
Contratados

Projetos contratados

Programa e estado Quantidade Valor
No Do Cr$1.000 Gy
BIRD 516-868/BR 961 100,0 633.137 100,0
Paranad 75 7.8 57.471 9.1
S30 Paule 38 4,0 33.010 52
Maio Grosso 252 26,2 235.580 372
Minas (Gerais 24 2,5 16.009 25
Goids 157 16,3 114.607 18,1
Quiros estados
(RS e SC) 415 43,2 176.918 27,9
BID 205-SF/BR 2.907 100,0 362 706 100,0
Minas Gerais 2,459 84,6 308.707 85,1
Qutros cstados
(ES e R]) 448 15,4 53.999 i49

Fonte: CONDEPE,
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nhoado com as aplicagdes do CONDEPE, tendo participado em
32,6 % do volume total de aplicacdes dos Programas BIRD 516-868/
BR e BID 205-SF/BR (quadro 20). Talvez isso se deva ao fato
de que o Programa BID 205-SF/BR né&o seja tdo rigido quanto o
BIRD 516-868/BR no que se refere 4 aquisicio de gado para a
reproducic, o que possivelmente veio ao encontro dos anseios dos
pecuaristas mineiros. Nio se pode esquecer, entretanto, que as
propriedades beneficidrias do Convénio BID s&o pequenas ou médias
empresas que se dedicam & exploracio da pecuaria de corte e que
por esse motivo talvez nio tenham necessitado de maiores investi-
mentos em infra-estrutura.

Paralelamente aos financiamentos de projetos de longo prazo
de investimentos, os Programas BIRD 516-868/BR e BID 205-SF/BR
permitem aos agentes financeiros do CONDEPE dar assisténcia
crediticia em empréstimos a curto prazo aos seus beneficidrios. S840
os empréstimos chamados de capital de giro ou capital de custeis,
realizados com recursos proprios dos bancos que atuam nos pro-
gramas e se destinam a aquisicdo de machos para recria e/ou
engorda, aquisicdo de insumos necessarios a explora¢io, manuten-
cao das pastagens, benfeitorias e maquinaria agricola, no periodo
de implantacdo e evolucdo dos projetos até a estabilidade das
empresas.

Esses financiamentos de capital de custeio se revestem de
especial importancia, porque dao aos mutuarios dos programas
oportunidade e meios de, ao mesmo tempo em gue realizam os
investimentos de infra-estrutura, satisfazer as necessidades de ca-
pital de trabalho possibilitando 4s empresas receitas necessarias ao
menos para o pagamento dos juros durante o periodo de caréncia.
Esses empréstimos também visam o aproveitamento, na sua capa-
cidade de suporte, de pastagens ociosas que porventura as pro-
priedades possam apresentar, e o que geralmente se observa é que
esses recursos sao empregados, na maioria das vezes, na aquisi¢io
de pado para engorda.

Praticamente s6 os mutuarios do Programa BIRD 516-868/BR
estdo utilizando esses recursos, tendo recebido 99,1% dos emprés-
timos concedidos pelos escritorios regionais II, IIT e VI que atuam
nos estados da Regido Centro-Sul (quadro 21). Isso parece indicar
que os beneficiarios desse programa se valem desse expediente como
um meio de contornar a rigidez imposta pela limitagéo na aquisicao
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de gado, o que nio ocorre com o Programa BID 205-SF/BR, no
qual néo existe um porcentual pré-fixado para esse fim.

Para se ter idéia da importéncia que assumem os finarcia-
mentos de capital de custeio, verifica-se que o volume aplicado
pelos agentes financeiros nesse tipo de empréstimo atinge 36,9%
do valor total dos projetos contratados pelos programas em desta-
gue, através dos escritdrios regionais mencionados anteriormente
{quadros 18 e 21}.

Os programas do CONDEPE que iniciaram sua atuacio prati-
camente em 1969, somente em 1971 alcancaram sua eficiéneia em
termos de aplicacio dos recursos. Primeiramente, o baixo volume
inicial de recursos alocados (quadro 22) tem sua razdo no carater
“piloto” do CONDEPE e pela introducio de nova tecnologia, tanto
no que se refere aos métodos de planejamento e assisténcia técnica
quanto no que diz respeito ao proprio manejo do gado e adminis-
tracdo das empresas beneficiadas. Ksses novos conceitos introdu-
zidos demandaram um certo tempo de adaptacdo dos responsiveis
pela execucdo dos programas e dos proprios criadores. Uma outra

QUADRO 21. — Posiglio em 31/12/1973 dos Financiamentos Programados de
Capital de Custeio pelos Programas BIRD 516-868/BR e BID 205-SF/BR
nos Eseritérios Regionais II, 111 e VI do CONDEPE

Valor dos financiamentos

Programa e escritdrio regional Cr$l.000 o,
BIRD 516-868/BR 324,557 —
ESREG TI (MT, SP ¢ PR) 120.814 42,8
ESREG III (GO, MT e MG) 158.957 56,3
Sub-total (IT + I1I) 279.771 99,1
BID 203-SF/BER 4.023 —
ESREG-VI (MG) 2.771 0,9
Total (IT 4- TIT - VT) 282,542 100.0

Foute: CONDEPE.,
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razao que explica essa distribuicio inicial dos recursos é a taxa de
juros exigida pelos convénios até 1971, com corregdes monetarias
baseadas ou na variacdo da taxa cambial do ddlar americano ou
conforme modificacdes nos precos da carne bovina, que, devido a
grande inseguranc¢a gue esse tipo de correcao transmitia, constituiu
um sério obstaculo a disseminacio dos programas, causando um
grande desestimulo entre os pecuaristas, que nao se mostravam en-
tusiasmados com essa nova linha de crédito. Por outro lado, some-se
a esse entrave a falta de freinamento dos agentes financeiros em
operacdes semelhantes, que, aliada ao reduzido ntmero de técnicos

QUADRO 22, — Posigio em 31/12/1973 dos Projetos Contratados pelos Pro-
gramas BIRD 316-868/BR, BID 2053-SF/BR e PROTERRA, Scpundo
o Nimero de Contratos, Valor Real ¢ Indices de Evolugio, 1969-73 (1)

Projetos contratados

Programa e periodo Quantidade Valor real {2)
N.e Indice Cr$1.000 fodice
BIRD> 516-868/BR 961 — 762.626 —
1969 37 100 24.683 100
1970 72 193 63.921 239
1971 317 837 247 .152 1.001
1972 282 762 224,831 a11
1673 253 684 202,039 818
B1D 203-SF/BR e
PROTERRA 3.004 — 421.189 —
1970 107 100 33.702 100
1971 G358 334 96.828 287
1972 364 185 46.152 137
1973 1.785 906 244 507 725
Total 3.965 -— 1.184.115 —_

(1) Os Valores do PROTERRA constam do quadro porque os dados dispaniveis
acham-se agregados aos do BID 205-SF/BR, que administra o PROTERRA,
para a pccudria de corte, no Estado da Bahia.

(®) Corrigidos pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna, FGV.
Founte: CONDEPE.
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do CONDEPE, causava relativa demora na anilise das propostas
apresentadas pelos pecuaristas, acostumados na maioria das vezes
a solugdes rapidas para os seus pedidos de crédito.

Numa avaliagdo de sua atuacio, realizada por amostragem nas
quatro mil fazendas assistidas até fins de dezembro de 1973, o
CONDEPE conclui que a evolucdo projetada do rebanho esta se
comportando dentro da faixa dos indices previstos e que, ao fim
desta década, esse rebanho deverd ser da ordem de malis de trés
milhdes de cabecas, apresentando um aumento de producgdo, em
relagdo ao ano-base, proximo de 80 mil toneladas anuais de carne,
50 mil novithos para recria e 200 mil matrizes (5). Esse incre-
mento na produ¢io de carne equivale atualmente ao limite anual
de exportacio de carne bovina estabelecido pelos érgios federais,
para o triénio 1974-76.

Para que os Programas do CONDEPE possam aumentar subs-
tancialmente a producéo de carne bovina e melhorar sua qualidade
em termos nacionais é necessario que sua atuacao tenha continui-
dade, n&o sd6 na regiao de seu alcance atual (onde, ao final da
década, o rebanho assistido representara pouco mais de 3% do
efetivo nacional), mas também que seja expandida para outras
areas que apresentem potencialidades na criacio de gado bovino de
corte. Seria igualmente oportuno que novos produtores que estejam
se iniciando na atividade — pessoas fisicas e principalmente pessoas
juridicas — também tenham condicBes de serem incluidas entre
0s beneficiirios desses programas, pois assim o carater demonstra-
tivo da nova tecnologia introduzida poderd, a longo prazo, pro-
duzir os efeitos indiretos desejados no acréscimo da produgio e na
melhoria do produto a ser exportado;

b) Programa Especial para Formacio de Pastagens sob Téc-
nicas Modernas

Uma outra linha especial de crédito destinado a pecuéaria
bovina é o Programa Especial de Formagio de Pastagens sob Téc-
nicas Modernas, estabelecido pelo Banco Central do Brasil em maio
de 1973 (1).

Esse programa, cujo objetivo visa incentivar a formacdo de
pastagens sob técnicas modernas com adubacio intensiva e con-
sorcia¢do com leguminosas apropriadas, foi instituido com recursos
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do Banco Central colocados 4 disposiciio dos agentes financeiros
do CONDEPE, através de refinanciamentos.

Para a concretizacio do seu objetivo, o Programa se propdz
a fornecer aos seus beneficiarios assisténcia financeira tanto por
doacéo de sementes, adubos e corretfivos ccmo de financiamentos
dos demais gastos (desmatamento, destoca, limpeza, aracéo, gra-
deacdo, plantio, instalacdo de cercas, etc.), conjugada com assis-
téncia téenica a cargo do CONDEPE, durante a vigéncia do em-
préstimo e sem Onus para os mufuirios.

O montante dessa assisténeia financeira, compreendendo o
financiamento e as doacOes, ndo poderéo exceder o valor equivar
lente a seis vezes o maior salario minimo vigente no pais, para cada
2,42 hectares de pastagens a serem implantadas, sendo a 4rea fotal
limitada & 24,2 hectares por propriedade beneficiada. Essa limita-
¢ao, a critério do CONDEPE, poderd abranger 1% da é4rea agricul-
tavel do imovel, sendo a area total maxima permitida de 72,8
hectares de pastagens por empresa.

As condigles operacionais do programa estabelecem que pode-
rao ser beneficidrios ¢s mutuarios dos programas BIRD 516/BR,
BIRD 868/BR e BID 205-8F/BR e que as propriedades estejam
localizadas nas greas de atuacio desses programas, fazendo-se neces-
saria a apresentacfo do projeto, contendo as diretrizes de implan-
tagdo, as normas de manejo das pastagens e or¢amento aprovado
pelo CONDEPE, sendo que as doacdes de sementes, adubos e cor-
retivos se farao conforme as indicacdes desses projetos. Os prazos
dos financiamentos se estenderio até cinco anos, com dois de
caréncia, e 0s juros serdo cobrados acs mutuarios finais & razio
de 7% ao ano.

Deve-se esclarecer que, como se trata de recursos especiais
refinanciados pelo Banco Central aos agentes financeiros do CON-
DEPE, os valores aplicados estdo incluidos nas estatisticas agre-
gados divulgadas pela Geréncia de Crédito Rural e Industrial -
GEGRI (hoje GERUR, Geréncia de Crédito Rural) - o que torna
dificil fazer uma anéalise detalhada sobre ¢ assunto. Mesmo assin,
0 que se observa nos meios produtores € que esse programa nao
tem encontrado grande aceitacio entre os pecuaristas que poderiam
se utilizar de seus beneficios, pelo fato de o montante da assisténcia
financeira e a area permitida serem reduzidos, apesar das doacdes
de sementes, adubos e corretivos e da assisténcia técnica, prestada
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"pelo CONDEPE durante a vigéncia do empréstimo. Por outro lado,
ressalta-se que o proprio CONDEPE também vem encontrando algu-
ma dificuldade em atender as solicitactes que lhes chegam as maos
em virtude da pouca disponibilidade de pessoal capacitado em
relagdo ao numero de propostas apresentadas desse e de outros
programas sob sua responsahilidade,

Portanto, uma revisdo nas exigéncias que parecem limitar a
disseminacao desse programa e consequentemente da tecnologia
que se pretende introduzir, € uma maior abertura no sentido de
gue ndo s6 os mutuarios dos Convénios BIRD 516-868/BR ¢ BID
205-8F/BR, mas cutros pecuaristas que tenham interesse e condi-
cOes possam também ser beneficiarios, poderia garantir o éxito
do programa assim como o seu cardter demonstrativo, conforme
os objetivos estabelecidos; e

¢) Programas Especiais ao Nivel Estadual

Especificamente para o Estado de S3o Paulo, existern algumas
linhas de crédito rural especiais para a pecuaria bovina de corte,
que vém sendo desenvolvidas pelo Banco de Desenvolvimento do
Estade de Sao Paulo 8.A. (BADESP), com o objetivo de estimular
o desenvolvimento do setor através de apoio crediticio e assisténecia
técnica a projetos de investimento.

Os Programas BADESP, como podem ser chamados, visam a
disseminacio de modernas téchicas de manejo do gade bovino de
corte, de forma a elevar a produtividade dos rebanhos por unidads
de espaco e por unidade de tempo, ou seja, de maneira & aumentar
a capacidade de suporte das pastagens e diminuir o tempo para
abate de bovinos destinados a engorda.

Esses objetivos foram estabelecidos com a finalidade de se racio-
nalizar ainda mais a atividade. De acordo com os Programas
BADESP, apesar de a bovinocultura de corte paulista ter alcancadn
niveis de produtividade superiores &s demais regides produtoras
do Pals, o elevado custo dos fatores relativos (capital fixo-terra)
em S80 Paulo torna necessaria essa racionalizacio, pois pode-se
considerar o setor pecuario como de haixa produtividade em relacio
aos paises produtores de gado de corte. Também essa racionali-
2a¢ao viria colocar os pecuaristas de S3o Paulo em condigdes de
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competir com os das demais regides, onde os custos relativos doz
fatores, principalmente o da terra, sfo bastante inferiores (3).

Em vista disso, 2 programacio inicial do BADESP para a
pecuéria de corte previa financiamentos para atender investimentos
necessarios a4 exploracio mais intensiva das propriedades (forma-
c¢io e reforma das pastagens, construcio de cercas e silos, insta-
lacao de aguadas e aquisicio de maquinaria e implementos), como
aqueles destinados a estimular o meihoramento genético dos reba-
nhos (aquisicio de reproditores e matrizes, cujo limite ia até 50%
do valor total dos investimentos programados). Esse percentual
foi diminuido para 30% em virtude da necessidade de maiores
investimentos em infra-estrutura e também com a finalidade d=
evitar que o gado adquirido fosse desviado para engorda ou trans-
ferido, mantendo-se, como excecio, 0 maximo de 50% para agueles
criadores que se dedicassem & producio de reprodutores e matrizes,
desde gque os animais fossem registrados na Associacio Brasileira
de Criadores de Bovinos.

Em 1972, algumas modificactes foram introduzidas nos Pro-
gramas BADESP, dando-se maior énfase aos financiamentos de
infra-estrutura, particularmente os de formacédo e reforma de pas-
tagens, visando uma melhor adequacio entre o desenvolvimento
desse tipo de empréstimo e os destinados 4 compra de gado, em
beneficio do manejo do rebanho. Assim, os recursos para infra-
estrutura nos projetos financiados pelo BADESP devem obedecer
os seguintes percentuais: 50% dos recursos para formagio e refor-
ma de pastagens, incluindo adubagio, etc., 40% para divisdo dos
pastos, instalacko de aguadas, contrucido de silos, etc. e os 10%
restantes em investimentos que ndo tenham influéneia no manejo
dos rebanhos. Para aquisicio de reprodutores e matrizes, regis-
trados ou ndo, o limite maximo de financiemento permitido é&
igual ao montante destinado a investimentos de infra-estruiura,
guando respeitadas aquelas proporcdes.

Dentro dos Programas BADESP existem algumas linhas de
crédito especificas para formacdo de pastagens sob técnicas moder-
nas, visando a difusio de novos métodos de cultivo e manejo
de pastos. Sob esse aspecto e, de acordo com a procura crescente
de crédito para a pecuiria, o BADESP estabeleceu, em carater expe-
rimental para os mutudrios interessados, uma faixa de crédito de
estimulo a adogdo do sistema de pastoreio rotativo, em determi-
nados limites de 4rea. Outra linha de financiamentos foi instituida
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particularmente para instalacio de campos de demonstracae do
Método CATI de formacao de pastos, de acordo com orientacao da
Secretaria da Agricultura, o6rgdo responsavel pela assisténcia
técnica.

Deve-se salientar também que o BADESP € agente financeiro
do CONDEPE, o que lhe permite maior amplitude de recursos nos
seus programas de apoio & pecuaria paulista na area de atuagio
daquele drgdo. Todavia os projetos nio enquadrados nas normas
do CONDEPE sio atendidos pelo Programa BADESP com seus
recursos proprios, especialmente aqueles casos de pecuaria mais
especializada.

Todas as linhas de crédito dos programas em destaque estin
sujeitas as seguintes condicoes operacionais: juros de 15% ao ano,
exceto para aquisicdo de insumos modernos (7% ao ang); prazos
médios de 7 anos (minimo de 5 anos), com caréncia de 1 a 3 anos;
necessidade de recursos proprios dos mutuérios de 20% do valor
total do empreendimento a ser financiado e financiamento somente
a partir do valor minimo equivalente a quinhentas vezes o maior
salario minimo vigente do Pais.

A partir de janeiro de 1971, quando efetivamente se iniciou
a atuacido, o volume de aplicacfes do BADESP em operacoes de
crédito rural cresceu de maneira substancial: o nlimero de projetos
contratados praticamente dobrou, enquanto que o acréscimo no
valor desses contratos foi de aproximadamente sete vezes, no periodo
de 1971 a 1973. Por cutro lado, verifica-se que boa parte desses
recursos fol alocada em projetos de investimentos destinados a
promover o desenvolvimento da bovinocultura de corte paulista,
cujo setor chegou a receber quase a metade (44% em 1972) dos
empréstimos rurais contratados pelo BADESP e, até 20 de agosto
de 1973, tinha recebido apenas 18%, mas que, em termos absolutos,
pouco representavam, tendo em vista a crescente procura que esse
tipo de crédito vem despertando entre os criadores de 830 Paulo,
principalmente entre aqueles que nfo se enquadram nos programas
do CONDEPE por estarem fora de sua area de atuagioc ou devido
a rigidez dos seus financiamentos (quadro 23).

Dos créditos destinados 4 pecuaria bovina de corte, num total
de 82 projetos financiados desde 1971, observa-se que as regides
administrativas de Campinas e Sorocaba absorveram 33,8% dos
recursos alocados nos ultimos trés anos, enquanto que as regides de
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Bauru, Sio José do Rio Preto, Aracatuba, Presidente Prudente e
Marilia, tipicas de bovinocultura de corte, receberam 48,3% (qua-
dro 24). Issoindica que as propriedades beneficiadas pelo Programa
BADESP, preferivelmente, ndo devem estar localizadas nas areas
prioritarias de pecuaria estabelecidas pelo CONDEPE, e/ou devem
se dedicar a produgio de matrizes e reprodutores ou explorar uma
pecuéria mais intensiva. De fato, dos 82 empreendimentos assis-
tidos pelo BADESP, 3 foram com recursos do CONDEPE, corres-
pondendo a 3,8% do valor total financiado, 11 projetos para
instalacéo de campos de demonstracdo do Método CATI de forma-
cdo de pastagens (1,3% do valor) e 68 financiamentos normalis
(94,.9% do volume total) da faixa de créditos para pecuaria de
corte, especializada ou nfo. Desses nltimos, 55 eram projetos de
investimentos em propriedades situadas na area de atuacao do
CONDEPE, cujos projetos nio se enquadravam naqueles progra-
mas por se tratar de créditos especificos para producido de matrizes
e reprodutores ou por ser pecudria mais intensiva (3).

De acordo com seus objetivos, os Programas BADESP tém dado

especial atencio a formacdo e reforma das pastagens, com o
intuito de alcancar o aumento de produtividade das fazendas assis-

QUADRO 23. — Volume Total de Aplicages em Crédite Rural e em Pecuiria
de Corte pelo BADESP e Participaciio dos Créditos 2 Pecuaria de Corte no
Total do Crédito Rural, 1971-73

o . . Valor a
Total do crédito Total 4 pecwoaria pecudria de
Pesiod rural de corte corte/valor
eriodo - A
N.o de pro- Valor (1) N.e de pro-  Valor (1) do Crfa'([hlo
jetos (Cr$1.600) jetas (Cr$1.000) rara
(%)
1671 42 18.933 7 6.930 36.9
1972 91 85.092 38 37.482 44,0
1973 90 128.141 37(2) 23.306(2) 18,0

(1} Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice 2 — Disponibilidade Interna, FGV.
(2) Dados para os créditos 3 pecudria de corte até 20/08/1973.
Fonte: BADESP.
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QUADRQO 24, — Nimero e Valor dos Projetos de Investimentos em Pecunaria
de Corte Aprovados pelo BADESP, por Regiio Administrativa do Estado
de Sdo Paulo, de Janeiro de 1971 a 20 de Agosto de 1973

Numero de projetos Valor dos projetos

Regido administrativa
Quantidade o Cr$1.000 Yo

Sido José dos Campos 1 12 161 0.3
Sorocaba 5 6,1 8.395 14.0
Campinas 12 14,6 12,057 19,8
Ribeirac Preto 135 18,3 10.730 17,6
Bauru 7 8.5 4.27( 7.0
Sio José do Ric Preto 4 4.9 2.180 3.6
Aragatuba 12 14.6 4.263 6.9
Presidente Prudente 13 159 7.138 11,7
Marilia 13 159 11.665 19,1
Total 82 100,0 61.059 100,0

Fonte: BADESP.

tidas, através de uma elevacio de 0,9 UA (unidade animal) para
2,5 UA/hectare na capacidade de suporte dos seus pastos. Do total
de projetos contratados desde janeiro de 1971 a 20 de agosto de
1973, verifica-se que o item formaco e reforma das pastagens
recebeu a maior parcela (28,4%) de todo o valor financiado e 2
segundo item mais assistido fol o referente a matrizes destinadas
& producio de gado de corte (18,9%), que somado ao financiamento
de matrizes para a producio de reprodutcres e de touros perfazem
o total de 33,8% dos recursos dos programas, indicando a impor-
tancia que a reestruturacio dos rebanhos e seu melhoramento gené-
tico, assim como uma maior producazo de carne por carcacga,
assumem para o BADESP (quadro 25) .

Evidencia-se, portanto, que a atuacdo dos Programas BADESP
¢é orientada mais no sentido de atender aquelas propriedades que
se dediguem a uma pecuaria bovina intensiva pelo fato de a bovi-
nocultura no Estado de Sao Paulo ji ter atingido um certo grau
de desenvolvimento relativo, tendo em vista que muitos produtores
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QUADRO 25. — Estrutura dos Investimentos em Pecudria de Corte nos Projetos Contratados e Contemplados pelo BADLESP
no Estado de S3o Paulo, Szgundo o Nimero e Valor dos Projetos, de Janciro de 1971 a 20 de agosio de 1973

1971 1972 1973(1) Total dos projetos
Investimento em Valor(®) Valor () vl
alor (# . alor(® alor(2) Distri-
N.o (Cr$1.000) N.o (Cr$1.000) N.o (Cr$1.000)  No  Valor(®) oy poay

(Cr$1.000) %

‘Matrizes para produgio
de reprodutores 6 2.069 19 5.304 7 858 32 8.231 122
Matrizes para produgio

de gado de corte 1 19 18 6.584 21 6.188 40 12,791 18,9
Touros 6 237 29 1.176 11 426 46 1.842 27
Formagio e reforma

de pastagens 7 1.839 38 10.738 37 6.606 82 19.232 28,4
Cercas 7 402 38 3.345 35 2.469 80 &.216 9.2
Casas de colonos 2 109 20 1.070 13 582 35 1.761 26
Tratores 3 195 16 1,867 8 274 27 2.336 34
Agudes e harragens — —_ 23 540 19 280 42 829 1.2
Silos 3 114 10 113 2 15 15 242 03
Diversos 4 1.996 6.692 5.599 77 14,287 21,1
Total — 6.980 — 37.482 — 23.306 — 67.767 100,0

(") Projetos contratados até 20/08/1973.
(2) Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidadz Interna — TGV,

Foute:BADESPE.



paulistas tém se especializado na producdo de matrizes e reprodu-
tores (que encontra amplo mercado em novas regides de pecuiria
no Pais) e também em virtude da necessidade que tem os criadores
de manter a competitividade com as demais regioes produtoras.

Observam-se nos projetos financiados pelos Programas BADESP
algumas caracteristicas basicas, estabelecidas de maneira a permi-
tir uma utilizacdo mais racional das propriedades heneficiadas,
possibilitando um acréscimo de pelo menos 100% da capacidade de
suporte dos pastos: formacao e reforma de pastagens de gramineas
ou conscrcladas com leguminosas e adubacio fosfatada, divisao de
pastos e distribuigdo de cochos e bebedouro, visando um manejo
intensivo. Com iss0, espera-se que, apds a estabilizacao dos reba-
nhos nas fazendas assistidas, seja alcangado um incremento da. ca-
pacidade de suporte de 43% a 200%; que a taxa de desfrute figue
ao redor de 18% a 30% (quando, em geral, as empresas apresen-
tam uma taxa de 15% no inicio dos projetos); que a faxa de
natalidade aumente de 20% a 40% e que a taxa de mortalidade
sofra uma diminuicao de 50%. Isso em funcio do tipo de projeto
Iinaneciado (3).

Entretanto, considerando as metas a serem alcancadas, veri-
fica-se a importancia dos Programas BADESP no desenvolvimento
da bovinocultura de corte paulista que, por estar atravessando uma
fase de modernizacio do setor, vem demandando grande soma, de
recursos financeiros, e instituigdes como o BADESP, que foram
criados também com a finalidade de proporcionar meios a esse
desenvolvimento, tém contado com dotacoes relativamente peque-
nas para atender & essa procura cada vez maior. E, por oufro lado,
a tendéncia é de que essa procura se torne sempre crescente, tendo
em vista que os demais bancos oficiais que atuam no Estado e
poderiam promover essa reestruturacio também operam na pecué-
ria com uma pequena parcela dos seus recursos disponiveis, con-
forme mencionado anteriormente. Acrescente-se a isso o fato de
a atuagdo do CONDEPE ser bastante restrita no Estado de Sao
Paulo, tanto no que se refere & alocacio de recursos como ho
tocante as condicdes de sele¢io de seus beneficiarios.

Portanto, acredita-se que uma revisdo na politica de dotacao
de verbas a serem aplicadas na pecuaria, nao s6 do BADESP, mas
também das demais instituices financeiras oficiais que operam
no Estado, seria bem recebida pelos produtores e teria condicdes
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de assegurar o desenvolvimento que se almeja, considerando &
papel que a bovinocultura de corte assume em S&o Paulo.

5.3 — Destino dos Recursos Crediticios Alocados no Setor Pecuéario

Nos itens iniciais deste trabalho tentou-se mostrar como se
comportou a alocag¢fo de recursos crediticios 4 pecuaria, nos nlti-
mos dez anos. Resta agora fazer uma abordagem sobre o destino
dado a esses recursos, conforme as finalidades em que foram
aplicados.

Os créditos analisados referem-se & pecuaria em geral, pois &
praticamente impossivel separar agueles distribuidos a pecuaria de
corte e, quando se tratar de financiamentos concedidos & bovino-
cultura, deve-se entender que estao englobados o5 empréstimos
para a bovinocultura tanto de corte como de leite, para custeio 2
aquisicio de reprodutores bovinos e outros bovinos ja que os demais
dados de investimentos e comercializacio incluem fambém outros
animais além de bovinos.

Considerando os financiamentos concedidos & pecuiria brasi-
leira no quatriénio de 1969-72, verifica-se que sua estrutura perma-
nece a mesma, de acordo com as finalidades a que se destinaram,
ou seja: os créditos de custeio receberam aproximadamente 20%
dos recursos; os de investimentos ao redor de 55%, e os de comer-
cializacio em torno de 25%. Por outro lado, o niimero de contratos
efetuados, que mantém quase a mesma estrutura, evoluiu somente
3%, enquanto que o valor dos créditos aumentou em 55% no periodo
em analise (quadro 26). Essa grande despropor¢do pode ser devida
a dois fatores: maior disponibilidade de recursos por contrato ou
numero muito pequeno de novos mutudrios que se beneficiaram
desse aumento de recursos.

O fato de os financiamentos de investimentos somarem mais
da metade do volume total dos recursos alocados, pode ser conside-
rado como um indicador da preocupacio governamental em acelerar
o desenvolvimento da pecuéria com a finalidade de dota-la de infra-
estrutura capaz de aumentar os baixos indices de produtividade
caracteristicas do setor, em comparagdo com outros paises, onde a
rentabilidade por area e por tempo € bastante superior. Como
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QUADRO 26, — Nuamero de Contratos, Valor Real {1} e Indices de Evolugio dos Créditos Concedidos & Pecuaria, por Finalidade
de Aplicagio, Drasil, 1969-72

Custeio Investimento Comercializagiio
Periodo Contratos Valor Contratos Valor Contratos Valor
N.o % Cr$l.000 % N.o % Cr$1.000 % N.o o Cril.o00 %
1969 76.176 24,1 768.010 20,0 157.501 49,9 2.166.314 56,4 82.160 26,0 908.141 236
1970 68.223 214 822.551 20,0 142.962 44,7 2.179.507 52,9 108.32% 339 1.119.157 27,1
1971 63.811 19,7 958.815 19,8 153.430 46,6 2.625.648 544 112,560 33,7 1.244. 985 258
1972 75.034 21,9 1,146,225 19,3 156.313 45,7 3.210.630 54,0 110,716 32,4 1.588.343 26,7
Total

Periodo Contratos Valor Tndice de cvolugiio

Nimero % Cr$t.000 % Namero Valor
1969 315.837 100,0 3.841,942 100,0 160 100
1970 319,306 1000 4.121.215 100,0 101 107
1971 333,860 100,0 4,829,449 1000 106 126
1672 324.063 1400,0 5.045.108 100,0 108 155
(1})Em cruzeiro de 1973, corrigide pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna — TGV,

Fonte: Banco Central do Brasil.



confirmagido dessa orientacio basia recordar a criacdo de orga-
nismos oficiais especificos para o desenvolvimento da pecuéaria
abordados anteriormente, e que atuam prinecipalmente nos estados
da Regifo Centro-Sul.

Ja fol visto que essa regiao recebeu praticamente 60% (quadro
7) do total de recursos alocados & pecuaria brasileira, no periodo
de 1969 a 1972, e pode-se verificar que a malor parcela desses
recursos foi destinada aos investimentos, enquanto que o numeroc
de contratos fol distribuido mais proporcionalmente, tendo a comer-
cializacio da atividade animal participado com aproximadamente
30% do total, no periodo em analise. Observa-se também que o
valor dos financiamentos pecuarios registrou um acréscimo do
mais de 60%, aumento esse um pouco acima do verificado para o
total do Brasil (quadros 26 e 27).

Os pecuaristas do Estado de Sao Paulo, por sua vez, tém rece-
bido menor assisténcia financeira para seus investimentes, quando
se compara com o recebido pelos estados do Centro-Sul e do global
para o Brasil, em beneficio dos créditos concedidos a comerciali-
zacdo da atividade animal. Esses percentuais passaram de 40,4%
e 32,6%, em 1969, para 41,6% e 40,2%, em 1972, respectivamente,
indicando a preferéncia que as institui¢des bancarias dao aos finan-
ciamentos de menor prazo e, portanto, de maior rotatividade do
capital emprestado, como é o caso da comercializagao. Tal fato
se confirma quando se atenta para o namero de contratos, em
gue os destinados & comercializagio somam sempre mais de 50 %.
Nao deixa de ser interessante chamar a atencio para o fato de
que o incremento constatado no valor dos empréstimos pecuarios
no Estado de Sao Paulo foi de somente 43%, proporcionalmente
menor gue 0s observados para o Centro-Sul e Brasil {(quadros
26 e 27).

No que se refere aos créditos deferidos a bovinocultura dos
estados da Regido Centro-Sul em particular, (custeio e investi-
mentos para aquisicdo de reprodutores bovinos e outros bovinos)
ja foi visto que eles representam pouco mais de 33% do total de
recursos recebidos pela pecuria (item 4), mas participam sempre

com mais de 55% (*) do valor total dos empréstimos a bovino-
cultura no Brasil.

(19) Conforme dados extraidos dos Beletins Estatisticos publicados pelo Panco
Central do Brasil e corrigidos pelo indice Geral de Pregos — Disponibilidade
Interna — FGV (base: 1973 = 100).
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QUADRO 27. — Nimero de Contratos, Valor (1) ¢ Indices de Evolucio dos Financiamentos Concedidos & Pecudria dos Estados
da Regiio Centro-Sul e Estado de Sio Paulo, 1969-72

1969 1970
Finalidade Coniratos Valor real Contratos Valor real
N.o % Cr$1.000 % N.o % Cr$1.000 %

Centro-Sul:

custeio 51.718 26,3 519.062 23.2 43.065 21,0 545,063 20,6

mnvestimento 75.088 38,2 1.148.499 51,3 74.247 34,6 1.336.479 50,3

camercializagio 69.610 35,5 572.438 25,5 05.154 44.4 773,572 29,1
Total 196,416 100,0 2.239.999 100,06 214 466 103,0 2.635.114 100,0
Indice 100 100 109 118
Sdo Paulg:

custeio 19,689 22,2 282 878 27,0 17.269 16,5 267 413 21,9

investimento 21.586 243 423 .816 40,4 25.197 24,1 560.673 45,9

comercializagio 47 .417 53,3 341.631 26 61.923 59,3 393,493 32,2
Total 88.602 100,0 1.048.325 100,0 104.389 100,0 1.221.579 100,0
Tndice 100 — 100 — 118 — 116 —

1972 1972
Finalidade Contratos Valor real Contratos Valor real
N.o % Cr$1.000 Y N.e Yo Cr$1.000 %

Centro-Sul: -

custeio 40.994 188 603,057 20,2 40.091 18,8 643 .261 17,6

investiniento 74.772 34,4 1.470.772 49,4 73.015 34,6 1.871.681 511

comercializagiio 101.918 46,8 905.873 30,4 00 564 46,6 1.1406.816 31,3
Total 217 .684 100,0 2.979.702 100,0 213.570 100,0 3.662.358 100,00
Trdice 111 133 109 163
Sio Paulo:

custeio 16.562 16,3 208.754 22,8 15.594 15,1 271,677 18,2

investimento 21,730 21,3 526.744 40,2 19.790 19.2 622,242 41,6

comercializagio 63.348 62,4 483,233 369 67 .605 63,7 601 .689 40,2
Total ‘ 101.840 100,0 1.308.731 100,0 102,989 100,0 1.495.608 100,0
Indice 113 — 123 — 116 — 143 —
(i}  Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna — FGV.

Fonte: Banco Central do Brasil.
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Observa-se, portanto, que a assisténcia financeira aos estados
do Centro-Sul viscu muito mais a aquisicao de animais. Os finan-
ciamentos para compra de reprodutores chegaram a alcangar cerca
de 45% e para compra de outros bovinos o percentual foi de 30%
do total de recursos destinados para a bovinocultura no periodo
de 1969 a 1972, enquanto que para o custeio destinaram-se apro-
ximadamente 25%. Com relacdo ao numero de contratos a propor-
cao verificada foi ao redor de 45% para compra de reprodutores,
35% para custeio e 20% para aquisi¢cio de outros bovinos (quadro
28). Deve-se também notar que o volume dessa assisténcia cre-
diticia aumentou consideravelmente no pericdo em destague (mais
de 50% no total absorvido pelos estados do Centro-Sul), sendo
que os empréstimos para compra de reprodutores bovinos experi-
mentaram um acréscimo de 82% no seu valor, incremento bem
maior que o apresentado pelo global da regido em estudo e pelo
Brasil como um todo (quadros 11 e 28). Isso vem refletir clara-
mente a orientagdo que esta sendo dada para o Centro-Sul no
sentido de melhoramentc e aumento dos seus rebanhos, pois comno
ja foi dito, essa area, além de apresentar excelentes condicdes para
o desenvolvimento da pecuaria, concentra a maior parte do efetivo
bovino brasileiro, é responsavel por mais da metade do abate de
gado do Pais e conta com programas especiais de crédito. Nova-
mente, deve-se mencionar que enguanto se registrou grande
aumento no valor dos contratos, o seu nfimero praticamente néo
sofreu alteracio, tendo mesmo diminuido no caso dos créditos
para aguisicdo de cutros bovinos (quadro 28).

Relacionando-se os crédifos recebidos pela bovinccultura
(custeio e investimento para aquisicdo de reprodutores bovinos =2
outros bovinos) com aqueles recebidos pela pecuaria, vé-se que essa
relacio era de 28,9% em 1969 e caiu para 24,9% em 1972, tendo
alcancado 32,6% em 1970 e 29,7% em 1971, nos financiamentos
concedidos 20 Estado de Sao Paulo {guadros 7 e 10), mostrando
que os recursos destinados & bovinocultura paulista sao bastante
limitados. Apesar disso, o total recebido pelo Estado representa
cerca de 30% daquele alocado aos estados da regifo Centro-Sul
(quadro 9) e sua distribuicdo apresenta-se um pouco diferenciada
da observada anteriormente. Constata-se, pois, que a finalidade
melhor atendida fol a aquisico de outros bovinos (aproximada-
mente 45% dos recursos no periodo em estudo), tendo sido suplan-
tado, em 1971, pelos créditos para compra de reprodutores bovinos
que normalmente vem recebendo cerca de 30% do total dos emprés-
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QUADRO 28. — Numero e Valor (3} dos Contratos de Financiamentos Concedidos i Bovinocultura para Investimento para
Aquisi¢io de Reprodutores Bovinos e Outros Bovinos ¢ Custeio, Estados da Regifio Centra Sul, 1969-72

[nvestimento
Reprocdutores bovinos Outros hovinos

Periodo Contratos Valor Contratos Valor

N.o % Cr$1.000 T N.o Vo Cr&1.000 7
1969 23.532 40,6 304.903 389 13.317 23.0 271.270 34,6
1970 25.765 44,1 382.335 357 12.035 20,6 332.162 35,7
1971 29.669 30,3 528.494 47,8 B.177 139 287.625 26,0
1972 26.434 45,0 553.832 45,0 9.574 16,3 loR.834 30,0

Custeio Total

Periodo Contratos Valor Contratos Valar

N.e Yo Cr$1.000 V2 N.e % Cr81.000 Yo
1969 21.082 36,4 207.725 26,3 57.931 1000 783.898 100,0
1870 20.629 333 233.138 25,6 58.420 160,0 9%7.873 100,00
1971 20.934 356 290.069 26,2 58.780 o 1.106.188 100,90
1972 22,806 38,7 307.6431 250 58.864 100,0 1.230.317 100,0
(*} Em cruzeiro de 1973, corrigidos pele Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna — FGV .

Fonte: Banco Central do Brasil.



timos. Para o custeio foram destinados 25% dos recursos no mesma
periodo. Com relacio ao nUmerc de contratos a distribuicdo 2
aproximadamente a mesma do valor dos financiamentos (quadrs
29).

Enquanto gque o valor dos créditos para a regido Centro-Sul
aumentou em 57,8 %, no Estado de S&o Paulo e expansao no volume
de recursos para a bovinocultura foi apenas de 23% no quatriénio
em destaque, tendo inclusive decrescido se comparado com o valor
de 1970. Nota-se também gue o incremento dos financiamentos
para compra de reprodutores bovinos e de outros bovinos foi o
mesmo (mais de 30%), tendo o valor dos empréstimos para custeio
sofrido retracdo, assim como o nimero de contratos, em todos os
casos (quadros 28 e 29).

Esses fatos, pequeno acréscimo no valor de recursos, tanto para
o total recebido pelo Estado como para o destinado a investimentos
em reprodutores e outros bovinos, devem ser ressaltados, pois,
como ja foi observado, a orientacdo se faz sentir no intuito de
melthorar qualitativa e quantitativamente os rebanhos bovinos.
Aliando esses fatos & pequena participagdo do Estado de Séo Paulo
nos créditos especiais dos programas do CONDEPE (quadro 20),
pode-se deduzir que estes ndo estBo encontrando eco entre os
criadores paulistas, talvez devido & rigidez na sua estrutura de
financiamentos, na qual se limita a aquisicdo de animais em bene-
ficio de investimentos em infra-estrutura. Portanto, seria desejavel
um reestudo na atuagio do CONDEPE, no sentido de sua adequacéo
em funcdo da demanda desse tipe de crédito, de acordo com as
diferentes regides onde atua, como é o caso particular de Sio Paulo,
que, pode-se dizer, apresenta niveis de produtividade um pouco
mais elevados que as demais regides produtoras do Pais, em decor-
réncia da infra-estrutura ja instalada e em instalagio. Em con-
seqiiéncia disso, as necessidades de crédito pecuario do Estado de
Sao Paulo sdo diferentes dos demais estados da regido Centro-Sul,
que sdo areas onde a pecuaria agora comega a se desenvolver e,
por conseguinte, necessitam de recursos mais para instalacéo de
infra-estrutura do que para compra de animais.

Por ultimo, pode-se perceber que os recursos alocados & bovi-
nocultura de corte especificamente, através dos programas especiais
gue atuam no Estado de Sdo Paulo — CONDEPE e BADESP —
pouco representam quando comparados com todos os dados apre-
sentados até agora, quer se trate de empréstimos destinados &
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QUADRO 29, — Nimero de Contratos ¢ Valor (1} dos Financiamentos Councedidos a Bovinocultura para Investimentos para
Aquisi¢iio de Reprodutores Bovinos e Custeio, no Estado de Sio Paulo, 1969-72

Investimento

Reprodutores hovinos Outros bovinos

Feriodo Contratos Valor Contratos Valor

No % Cr$1.000 % N.e % Cre$1.000 %
1962 5.460 0,4 89.610 29,5 3.442 30,2 122.870 40,5
1970 6.168 321 119,515 30,0 6.638 34,6 190,693 478
1571 6.871 304 138.905 40,9 4.417 25,4 133,588 34,3
1972 4,732 31,5 121,543 32,6 4,490 29,9 169.371 454

Custeio Total

Perfodo Contratos Valor Coutratos Valor

N.o % Cr$1.000 %o N.e % Crs1.000 To
1969 7.086 39,4 90,872 30,0 17.988 100,0 303.352 100,0
197} 6.40% 33,3 88.675 222 19,235 100,0 398.883 100,0
1671 6.134 352 096,213 24.8 17.422 100,0 388.707 100,0
1672 5.593 38,6 82.042 220 15.015 1000 372.956 100,0

(") Em cruzeiro de 1973, corrigido pelo Indice Geral de Pregos — Disponibilidade Interna — FGV,
Fonte: Buanco Central do Brasil,



pecuaria paulista no geral ou daqueles colocados & disposicio da
hovinocultura (para custeio e investimentos em compra de repro-
dutores bovinos e outres bovines). Deduz-se portanto que, apesar
de o valor dos créditos rurais ter aumentado razoavelmente nos
ltimos anos, o que se tem aplicado na bovinocultura de corte do
Estado de Sao Paulo, considerando-se os dados disponiveis, deixa
muito a desejar, fazendo-se necessario que os atuais programas
especiais revejam suas diretrizes e ¢ue o0s hovos programas de
pecuiria de corte procurem encontrar as causas que dificultam
umea maior aplicacio dos recursos disponiveis, tanto da Resolugao
n.° 69 como de dotacdes especiais, no setor que assume uma impor-
tancia sobejamente conhecida nos dias atuais para a agropecuaria
do Estado e do Brasil. Alias, o convénio firmado recentemente
entre a Secretaria da Agriculiura e os bancos oficiais que operam
no Estado — Banco do Brasil e Banco do Estado de Sio Paulo —
pelo qual aquela se responsabiliza pela assisténcia técnica aos
financiamentos de crédito rural educativo concedidos por estes,
pode ser considerado um passo importante no sentido de uma
mador participagio dessas instituicbes na aplicacdo de recursos
na pecuaria de corte paulista e mesmo na ampliagio dos recursos
que se fazem necessarios.

5.4 — Novos Programas Especiais de Crédito Rural para a
Pecuaria de Corte no Estado de Sao Paulo

Em secOes anteriores procurou-se mostrar a atuacio dos pro-
gramas especiais de apoio financeiro a pecuaria de corte paulista
e a destinacio de todos os recursos alocados ao setor em geral
Pretende-se agora fazer rapidos comentirios sobre novos progra-
mas especiais de crédito a pecuaria de corte para o Estado: Terceiro
Projeto de Desenvolvimento Pecuario (continuagio dos programas
RBIRD 516-868/BR), com administracio a cargo do CONDEFPE, e
Programa de Agio para o Desenvolvimento da Pecuaria Paulista,
proposto pelo BADESP.

5.4.1 — Terceiro Projeto de Desenvolvimento Pecuario

Esse programa, resultante de novo convénio firmado com o
Banco Mundial (BIRD) e o Governo brasileiro, com execugéo sob
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responsabilidade do CONDEPE, iniciou suas aplicacdes a partir do
segundo semestre de 1974, devendo prolongar-se até 1978 (2).

Seu objetivo béasico visa a disseminacio de medidas agrotéc-
nicas de reconhecida eficiéncia, mas ainda nio comumente utili-
zadas pelos pecuaristas, com a finalidade de se aprimorar os
métodos de manejo e racionalizacio da exploracdo tradicional,
para se obter melhores indices de produtividade do setor pecuario.

Para concretizar esse objetivo as metas a serem alcancadas
foram estabelecidas levando-se em consideracio as necessidades do
aumento da capacidade de suporte das pastagens, através da sub-
divisdo dos pastos; instalacio de aguadas, etc., que aliada ao plantio
de forrageiras de inverno e outras legsuminosas, contribuirdo para
o arragoamento suplementar dos rebanhos durante a seca.

Como condices operacionais, o programa financiara até 90%
dos investimentes constantes dos projetos em propriedades de
pecuiria cujos rebanhos bovinos estejam praticamente estrufura-
dos, enquanto que os 10% restantes ficario por conta do mutuario
e/ou do agente financeiro, caso lhe seja interessante. Os prazos
dos empréstimos serio no maximo até 12 anos, com até 4 ancs
de caréncia, exigindo-se, em seguida, amortizages anuais; os juros
serdo de 3% ao ano e o saldo devedor deverd ser corrigido conforme
o indice das ORTN. Os recursos serdo destinados para instalacio
de infra-estrutura, formagao, reforma e consolidacio das pastagens,
compra. de maquinas e equipamentos e aquisicio de matrizes e
reprodutores, de acordo com as caracteristicas de cada proprie-
dade e com a estruturacdo de seus rebanhos, limitados a 35% dos
investimentos totalis.

Nota-se uma maior flexibilidade no que se refere 4 aguisicao
de animais quando se recorda que os programas anteriores do
CONDEPE eram mais rigidos nesse ifem. Outro detalhe interes-
sanfe € que o beneficiario podera ter o financiamento de 100%
das inversdes programadas, sendo 90% pelo convénio e 10% do
agente financeiro. Esta ultima observagio parece limitar um
pouco a amplia¢io dos recursos para um maior niimero de inte-
ressados, mas a maior flexibilidade na compra de animais certa-
mente atendera aos anseios dos pecuaristas.

Cabe ainda mencionar que o CONDEPE prestard assisténcia
técnica desde a elaboracéo até a implantagio dos projetos, incluindg
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a capacitacio do mutudrio e de seus empregados até os seis pri-
meiros anos de vigénela do empreendimento.

‘Os recursos previstos para a consecucfo desse novo programa
estao orcados em US$150.000.000, sende US$139.000.000 em inves-
timentos e US$10.970.000 para assisténcia técnica, com a seguinte
participacio segundo as fontes: BIRD, US$75.000.000 (50%);
Governo brasileiro, US$61.097.000 (40%); e Mutuario e/ou Agente
Financeiro, US$13.903.000 (10%).

Com a aplicacio desses recursos ¢ CONDEPE pretende, na
area a ser beneficiada, atingir um consideravel aumento na pro-
dutividade, através da modificacdo dos atuais indices apds a
estabilizacio dos rebanhos nas fazendas atendidas {quadro 30) .

Conseqientemente, devera ocorrer um aumento da oferta anual
de animais, a partir do 12° ano de implanta¢io do III Projeto:
de 272% na producio adicional de novithos gordos e 236% na pro-
ducdo de novilhos magros; de mais de 1.000% de acréscimo no
nimero de novilhas aptas para a reproduciic e no descarte de

QUADROQ 30. — Taxas Atuais e Mctas a Serem Atingidas pelo ITT Projeto de
Desenvalvimento Pecuirio, de Acordo com Indices Técenicos de Desem-
penho, Proposto pelo CONDEPE, Brasil, 1973

Indice Tnidade Taxa atual Taxa meta
Desmama % 50,2 73,5
Mortalidade % 4,0 2.0
Desfrute (1) %o 16.5 27,5
Produgio (2) % 18.1 372
Capacidade de suporte UA/ha 0.4 0,7

(1) De acordo com o CONDEPE, denomina-sc taxa de desfrute a percentagem
de animais destinados ao abate em relagio ao tolal de UA do rebanho.

(2) Taxa de produgio, segundo o CONDEPE, ¢ representado peio percentual de
animais que podem ser vendidos para quaisquer fins, sem prejuizo da esta-
bilidade do rebanho, em relagio ao total de UA existente.

Fonte: CONDEPE.
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cerca de 110 mil vacas e de 4.230 touros em relagéo ao ano hase.
O CONDEPE também estima como meta um incremento de 224%
. na produc¢io das fazendas a serem assistidas, causando um au-

mento de 72 mil toneladas anuais('') na oferta de carne, a partir
da estabilizacdo dos rebanhos (2).

Esses recursos serao distribuidos aos eseritérios regionais do
CONDEPE e o Estado de Sao Paulo (onde deverd ser instalado um
Escritério Regional-ESREG VII) recebera Cr$151.415.000,00, repre-
sentando 18,15% do total do programa para assistir 531 fazendas.

Para aplicag@o dos recursos, 0 CONDEPE estabeleceu onze
modelos de projetos-padrao de acordo com as diferentes areas que
serdo beneficiadas e as fazendas paulistas foram enquadradas em
trés desses modelos, cuja descricio podera ser encontrada em:
Terceiro projeto de desenvolvimento da pecuaria de corte (2).

As caracteristicas tecnoldgicas dos projetos-padrio em que
estdo incluidas as empresas de Sao Paulo podermn ser resumidas
em: formacao de pastagens com adubacao fosfatada e consorciadas
com leguminosas; recuperacdo de pastagens tradicionais e em
decadéncia; investimentos para melhor manejo do gado e dos pastos
e, melhor alimentaciao do gado na seca. Deve-se salientar que
em um dos modelos de projeto-padrio que Incluem propriedades
paulistas, a formacao de pastagens serd através do Método CATI
e um outro modelo prevé aumento de producio de leite das fazendas
a serem assistidas, na ordem de 500%, sendo portanto um modelo
de pecuiria mista (2).

Particularmente para o Estado de Sio Paulo, o novo programa
do CONDEPE dara prioridade a formac¢Zo de novas pasiagens e
recuperacio de pastagens tradicionais, além de financiamento de
aquisicio de gado (matrizes e reprodutores), itens que receberio
37% e 352% do total dos recursos do Estado, respectivamente.
Em instalactes destinadas 4 melhoria do manejo dos pastos e do
gado serdo aplicados 21,8% e na compra de maguinas e equipa-
mentos os 6% restantes (quadro 31).

Verifica-se que a nova proposicac do CONDEPE iraz inovacdes
tecnologicas para o Estado de S&Ao Paulo no tocante as metas
esperadas apos a estabilizagio dos rebanhos, nos indices técnicos

(*1) Praticamente equivale ao Dmite atual de exportagio brasileira de carne
bovina, fixado pelas autoridades federais em B0 mil toncladas por ano, para
o triénio 1974-76. .
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QUADRO 31. — Valor, Segundo Itens de Aplicacio dos Projetos que Serio
Atendidos pele III Prejeto de Desenvolvimento Pecudrio, Proposto pelo
CONDEPE para o Periodo 1974-78, Estado de Sio Paulo, 1973

Valor
Item de aplicacio
Cr$ %

Pastagens 56.025.760,00 37,0
Instalacfes 33.080.150,00 218
Méaquinas e equipamentos 9.112.250,00 6,0
(Gado {mairizes e reprodutores) 53.196.840,00 332
Total 151.415. 000,00 00,0

Fonte: CONDEPE.

de desempenho das fazendas a serem assistidas, quando compara-
das com aqueles dos programas anteriores j4 vistos. Observa-ss
também um grande aumento, tanto no valor dos recutrsos que
serdo aplicados em Sao Paulo nos préoximos gquatro ahcs (cerca
de cinco vezes maior que o aplicado até fins de 1973) como no
numero de projetos beneficiados (acréscimo de 14 vezes) indi-
cando que mais pacuaristas deverao ser atendidos. Contudo os
recursos médios disponiveis para cada projeto ficardo bastante
reduzidos, como se pode notar (quadros 20 e 31).

5.4.2 — Programa de Acdo Para o Desenvolvimento da Pecuaria
Paulista

Com o intuito de promover maior racionalizaciio ao setor da
pecuaria bovina no Estado de S&o Paulo o BADESP fez a proposi¢éo
do Programa de A¢io para o Desenvolvimento da Pecuaria Paulista,
cujos recursos deverao ser aplicados nesses proximos trés anos (3).

O objetivo basico do programa é o de racionalizar a atividade
pecuaria do Estado, através de um maior aumento da produtividade
dos rebanhos, aliado ao seu melhoramento genético.
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Para atingir esse objetivo o BADESP previu atender cerca
de 380 projetos de pecuaria bovina no periodo de 1974-77, estima-
dos em Cr$391.463.368,00, recursos esses que serio destinados a
realizacdo dos investimentos que se fagam necessarios nas proprie-
dades a serem beneficiadas num total de Cr$372.822.255,00 (95%)
e a servigos de assisténcia técnica, Cr$18.641.113,00 (5%) pres-
tados em todas as etapas de implantacdo desses projetos, com apoio
da Secretaria da Agricultura do Estado de S&o Paulo (*2). Esses
recursos serdo contratados pelo BADESP junto a organismos de
crédito nacionais e internacionais e serfo financiados aos mutua-
rios interessados 80% do valor dos projetos apresentados, exigindo-
se 20% de recursos proprios (quadro 32).

QUADROQ 32. — TFontes e Usos dos Recursos Previstos pelo Programa de Agho
para o Desenvolvimento da Pecuiria Paulista Proposto pelo BADLESP, para
o Periodo de 1974-77, Estado de S3o Paulo, 1974

Valor
Fonte Uso
Cr$ Yo
Organismos de crédito
nacionais efou inter-
nacionais Investimentos 298,257 .804,00 76
Assisténcia técnica 14.912, 890,00 4
Sub-total 313.170.694,00 20
Mutuario Investimentos 74.5604.451,00 19
Assisténcia técnica 3.728.223,00 1
Sub-total 78.292 674,00 20
Total 391.463. 368,00 100

Fonte: BADESP.

{32) Essa proposigiio do BADISP foi aprovada pela Comissio Coordenadora da
Politica Nacional de Crédito Rural-CONCRED em principios do més de
novembro de 1974 e, ji4 sc encontra em inicio de execugio,
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As condigBes operacionais do programa estabelecem que serdo
financiaveis os itens reforma e formacéo de pastos; construcio de
cercas, porteiras, cochos, estabulos, casas de colonos, silos, insta-
lacdo de aguadas, etc.; aquisicio de maguinas e equipamentos,
reprodutores e matrizes e, capital de giro nos dois primeiros anos
de implantagdo dos projetos. Na aquisicio de reprodutores e
matrizes, o limite permitido serd de 50% do total de investimentos
programados e os animais deverdc ser puros de origem ou por
cruza e/ou controlados. Prestar-se-4 assisiéncia técnica a nivel
de empresa na elaboracdo, implantacdo e acompanhamento dos
projetos, e 0s prazos serao no maximo até 12 anos, com até 4 anos
de caréncia. Os juros deverdo ser cobrados semestralmente, na
base de 15% ao ano.

Tendo em vista a consecucio do seu objetivo e a necessidade
do Estado de Sdo Paulo de produzir a médio prazo, maior quanti-
dade de carne bovina no menor espaco de tempo, 0 nNovo programa
do BADESP propde quatro linhas de acfio, todas elas visando
também a introducio de nova tecnologia na pecuaria paulista.

A primeira linha de agdo sera a de incentivo a pecuaria mista
com o objetivo de producgio de animais para o fornecimento de
carne e leite. Outro ponto de atuacao sera no sentido de incrementar
a producdo de reprodutores e matrizes de alta linhagem (animais
controlados e/ou registrados), atividade que vem assumindo impor-
tancia gradativa entre os pecuaristas de S&do Paulo. Tambeém
especial atenc¢do sera dada ao confinamento de bovinos (apontado
como uma solugio para fazer frente ao “déficit” de animais na
entressafra), particularmente ao “confinamento de entressafra”,
e havendo produtores interessados e com condi¢des serd incentivado
o confinamento integral. Além dessas trés frentes de acao, sera ati-
vada a pecuiria de corte, tentando aumentar os indices técnicos
de desempenho dessa atividade que, apesar de serem mais elevados
que os das demais regides produtoras do Pais, mostram-se bastante
inferiores aos obtidos por paises produtores de gado para corte,
como ja se disse anteriormente.

Para tanto, o BADESP dimensionou trés projetos-padrao:
para atender a pecuéria bovina de corte - Modelo Pecuaria de
Corte -; outro destinado a atividade mista, - Modelo Pecuaria
Mista -, e um terceiro para uma pecuaria mais intensiva - Modelo
Producio e Reprodugdo de Reprodutores e Matrizes, que estdo
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descritos detalhadamente em BADESP (3). Suas caracteristicas
tecnologicas podem ser resumidas em: formacio de pastagens pelo
Meétodo CATI, com divisdo dos pastos e dos animais em categorias,
para melhor eficiéncia do manejo, alimentacdo suplementar dos
rebanhos nos periodos de seca e tratamento profilatico rigoroso.
Saliente-se que no Modelo Pecuaria Mista os rebanhos serdo estru-
turados com dupla finalidade, visando a producic de carne e
de leite.

Qs recursos serdo aplicados basicamente nesses trés modelos,
com prioridades para investimentos fixos e semi-fixos, que rece-
berdo 42,6% do total, e para semoventes (37,6%), sendo que os
19,8% restantes se destinardo a capital de giro das empresas a
serem assistidas. Observa-se também gque para o Modelo Pecuaria
de Corte estd reservada a maior parcela do orcamento previsto,
indicando a importincia que a produc¢fc de carhe assume para
o Estado de 840 Paulo {quadro 33).

Com a aplicagdo desses recursos, o BADESP espera alcancar
nas fazendas a serem beneficiadas um aumento na taxa de des-
frute (**) de 15% para 20%; acréscimos de 50% a 100% na taxa
de producéo; de 100% na capacidade de suporte das pastagens e
de 30% na taxa de natalidade, além de uma reducio da ordem
de 50% na taxa de mortalidade, tanto de animais adultos como
de bezerros (3).

Pode-se verificar que a nova proposicio do BADESP visou mais
o aumenfo do volume de recursos - seis vezes maior do que o
aplicado de janeiro de 1971 a 20 de agosto de 1973 - como também
o aumento do nimero de empresas a serem beneficiadas (que
devera sofrer um incremento por volta de cince vezes, com recursos
disponiveis maiores para cada propriedade), pois a assisténcia cre-
diticia a ser prestada nos préximos anos apresenta quase a mesma
estrutura de financiamento dos programas anteriores. Além disso,

Venda de animais para abate (novithos e vacas)
(22) Taxa de desfruie =

Total de animais do rebanho no inicio do ano
Niimero de animais vendidos ne ano
Taxa de produgio =

Nimero de animais do rebanho no inicio do ano
Observe-se que estas definigbes consideradas pelo BADESP apresentam
algumas diferencas em relagio aquelas do CONDEPE, tendo em vista os
critérios utilizados pelas duas instituigBes na sua determinagio,
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QUADRO 33. — Previsio da Utilizagio de Recursos Segundo os Modelos ‘de Frojetos do Programa de Agfo para o Desenvol-
vimento da Pecufria Paulista, Proposto pelo BADESP para o Perlodo 1974-77, Conforme Numuere de Projetos ¢ Valor
dos Recursos (1), Estado de Sio Paulo, 1974

Investimentos fixos

Namero £ Sermoventes Capital de giro Total
Modelo de e semi-lixos

projetos Cr$ % Cr$ % Cr$ % Crs %
TPecuaria de Corte 220 95.920.000 — 80.080.000 — 48.135.030 — 224,135,030 60,1
Pccuaria mista 110 34.320.000 — 31.680.000 —_ 13.302.300 —_ 81,502,300 21,9
Produgiio de reprodu-

tores e matrizes 50 28.550.000 — 28.550.000 — 10.064.925 — G7.164.925 18,0

Total 380 158.790.000 42,6 140.310.000 76 73.722.255 19.8 372.822.255  100,0

(1) No total dos recursos cstd incluida a participagio do mutwuario.

Fonte: BADESP.



as metas estabelecidas, no que diz respeito aos indices técnicos de
desempenho das fazendas de gado de corte a serem assistidas pelo
novo programa, praticamente em nada diferem dos anteriores
(quadros 25 e 33).

Ressalta-se, entretanto, que o que agora se propos, preconiza a
padronizacao dos projetos a serem atendidos, inclui o desenvolvi-
mento da pecuaria bovina mista, além da producdo de carne, e
incentiva a exploracio malis intensiva da bovinocultura através de
confinamento, estimando-se que, das 3860 empresas a serem bene-
ficiadas, pelo menos 15 a. 20 projetos deverao ser de confinamento
de bovinos. Observa-se também a preocupacio de inecrementar a
producio de reprodutores e matrizes de alta linhagem, gue vem
ganhando corpo entre os produtores paulistas,

6 — CONCLUSGES

Embora a atividade pecuéria tenha recebido grandes impulsos
nos ultimos anoes, verificou-se que os créditos concedidos a pecuéria
da Regido Centro-Sul tém sidodeferidos em menores proporcdes
que os destinados & lavoura em geral. Isto talvez possa ser expli-
cado pelos prazos exigidos pelos créditos pecuarios, em geral maiores
do que aqueles dos empréstimos agricolas. Aparentemente os
empréstimos de curto prazo tém a preferéncia dos bancos, nio
obstante a atividade pecuaria oferecer garantias mais sélidas. .

Considerando o valor dos financiamentos concedidos & pecuéria
brasileira e da Regido Centro-Sul, onde se observaram expressivos
acréscimos no periodo em andlise, o Estado de S4o Paulo relativa-
mente, vem registrando reducao anual no total dos créditos rece-
bidos pelos pecuaristas, mesmo levando-se em conta que esse
Estado tem absorvido a maior parcela dos recursos distribuidos,
institucionaimente, para a afividade pecuaria do Pais.

No tocante aos recursos crediticios alocados a bovinocultura
(para custeio e investimento em aquisicao de reprodutores e cutros
bovines), primeiramente verificou-se que o seu valor evoluiu de
forma menos proporcional que o valor dos empréstimos destinados
& comercializagdo da atividade animal, tanto para os estados da
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Regido Centro-Sul como para o Estado de Sio Paulo em particular.
Isto pode estar indicandc que os agentes de abate de bovinos e
comercializacio de carne tém se beneficiado muito mais dos cré-
ditos concedidos do que os préprios produtores. Em segundo lugar,
ohservou-se que a taxa de crescimento do crédito recebide pela
bovinoccultura paulista tanto de corte como de leite (levando-se em
conta os dados apresentados) foi consideravel no periodo em desta-
que, mas relacionando-a com a taxa de cresclmento dos abates de
bovinos e da producdo de leite do Estado, pode-se sugerir que essa
expansiao de recursos nao fol acompanhada de um acréscimo rela-
tivo na produgdo. Ainda para o Pais como um todo, obssrvou-se
fato semelhante e inclusive, que 0 aumento relativo dos recursos
tanto para a bovinocultura, isoladamente, como para o total do
crédito rural, nio fol seguido de uma elevagio proporcional no
niumero de coniraios, levande & deducio de que devem existir
problemas na disiribuicAo do crédito rural. Alias, esses dados
parecem ir de encontro a conciusodes de outros trabalhos sobre o
assunto (8) onde se constatou tal imperfeicio.

Foi possivel verificar também que a relag@o entre o valor dos
réditos recebidos pela pecliaria e o valor total do crédito rural
deferido no Estado de SAo Paulo foi bem menor que a participacio
do valor da producio da pecuaria no total do valor da producio
agropecuaria do Estado. Essa situac¢ao conirasta com a do Brasil,
onde se notou uma ftendéncia da participacdo do total do crédito
da atividade pecuaria no total do crédito rural de se manter, peio
menos, a0 mesmo nivel da participacdo do valer da producao do
setor em relacdo ao valor total da produgio agropecudaria.

Por outro lado, o volume da assisténecia financeira a bovino-
cultura paulista em relagdo ao total dos recursos distribuidos a
pecuaria do Estado decresceu de 28,9% para 24,9%, de 1969 a 1972,
enquanto que o valor Ga produgdo de carne e de leite representava
aproximadamente 70% do valor da producédo do setor pecuario
(com excecio de frango de corte) de S3o Paulo. Isso pode sugerir
que a producdo de carne bovina e de leite em pouco teria se bene-
ficiado dos aumentos dos recursos crediticios alocados ao seior,
apesar de o valor da producdo de carne bovina estar ocupando a
primeira posicdo na composicdo da renda agricola do Estado cde
Sao Paulo nos ultimos anos.

De acordo com as finalidades em que foram aplicados os
recursos disponiveis para o Estado de S8ao Paulo, verificou-se que
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0s créditos para a bovinocultura visaram mais a compra de animais
de producdo {outros bovinos), o gque pode ser considerado um bom
indicador das necessidades dos produtores paulistas com relagédo
4 procura de recursos externos.

No que se refere a distribuic8o dos recursos crediticios de acordo
com as instituigfes financeiras, verificou-se a predomininecia dos
bancos oficiais, que foram responsiveis pela aplicacio de mais da
metade do total de crédito rural e do total de financiamentos alo-
cados a atividade pecuaria no Brasil. No Estado de Sao Paulo,
onde as instituicdes oficiais também suplantaram os bancos priva-
dos no que diz respeito ao volume total de empréstimos rurais
distribuidos, observou-se que os bancos oficiais foram superados
pelos particulares que forneceram a maior parcela dos recursos
crediticios para a atividade animal no periodo de 1969 a 1971.

Com relagio as linhas especiais de crédifo a pecuaria de
corte e administracao a cargo do CONDEPE, obhjetivando uma
nova tecnologia a ser introduzida, observou-se que Sao Paulo
recebeu a menor assisténcia financeira desses recursos especiais,
desde 1969 até fins de 1973; em volume, pouco representado em
relacio ao efetivo bovino paulista. £ provavel que isso tenha
acontecido face 4 rigidez imposta por esses programas na selecio
de seus beneficiarios e na estrutura dos financiamentos, exigén-
cias que, ao que tudo indica, ndo foram adequadas as condicdes da
exploracdo pecuaria do Estado,

O Programa Especial para Formacio de Pastagens sob Técnicas
Modernas, estabelecido com recursos do Banco Central e assisténcia
técnica prestada pelo CONDEPE, ao que parece, nio encontrou
boa receptividade dos pecuaristas que poderiam usufruir de seus
beneficios, possivelmente devido as suas condicdes operacionais
que, aiém de limitar a area de pastagem e o montante da assisténcia
crediticia, exige que os beneficidrios sejam aqueles mutuarios dos
Convénios BIRD 516-863/BR e BID 205-3F/BR, fazendo-se assim
necessaria maior abertura para ampliar a sua area de atuacao 2
outros produtores.

Especificamente para o Estado de Sio Paulo, os créditos espe-
ciais desenvolvidos pelos programas do BADESP, desde sua criacfo
até agosto de 1973, se mostraram relativamente escassos em funcao
da grande procura que se verifica. Os projetos financiados pelo
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BADESP geralmente se destinavam a explora¢ées de pecuaria mais
intensiva ou a propriedades localizadas fora da area de atuacio do
CONDEPE.

Nos novos programas especiais de crédito rural propostos para
o desenvolvimento da pecuaria de corte paulista observam-se algu-
mas modificacbes em relacio aos anteriores. Assim, nagueles sob
responsabilidade do CONDEPE, destaca-se maior flexibilidade tanto
no tocante A aquisicio de animais como na selec&o de mutuarios.
A nova proposicdo do CONDEPE preveé concessio de financiamentos
de acordo com as necessidades e caracteristicas de cada regiao, »
que poderd significar boa aceitagdo por parte dos pecuaristas do
Estado. O novo programa prevé também maijor disponibilidade de
recursos para um malor namero de propriedades de 5ao Paulo,
mas em menores quantidades por empresa a ser assistida. Como
novidade em relacdo aos programas anteriores, 0 CONDEPE incluiu
nas suas metas de acfo a pecuaria mista do Estado. Também o
novo programa de agao do BADESP, além de se propor a fornecer
maior assisténcia financeira com os mesmos indices técnicos de
desempenhos dos programas anteriores, inciui, entre seus objetivos:
incentivy ao desenvelvimento da pecuaria bovina mista; exploracio
mais intensiva da atividade, através de confinamento de bovinos,
além de incrementar a producio de reprodutores e matrizes de
alta linhagem, que vem assumindo importancia gradativa na
pecuaria do Estado.

Com relacdo aos Planos Estaduais de Aplicacdo de Crédifo
Rural (PESAC), que podem também ser considerados como JI¢C-
gramas especiais de crédito, j4 que suas prioridades sio estabeie-
cidas pelos organismos técnicos de cada estado, observa-se quz a
pecuaria bovina de corte tem sido sempre a terceira prioridade,
recebendo apenas cerca de 20% de suas dotagdes (PESAC rara
Sao Paulo), enquanto que as atividades agricolas de uma maneira
geral, ¢ a bovinocultura de leite encontram-se na pricridade A
para o Estado (no ultimo PESAC).

Por tltimo, cabe mencionar que o presente trabalho ndo descsu
a niveis mais profundos de andlise, tendo em vista que as estatis-
ticas de crédito rural disponiveis e divulgadas pelo Banco Central,
nio permitem esse tipo de detalhamento. Fica realcada portantc
a necessidade urgente de se aperfeicoarem as estatisticas de crédite
rural para que os novos trabalhos sobre o assunto apresentem-se
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mais bem fundamentados. Alias, espera-se que isso se concretize
num futuro proximo, pois a Carta-circular n.® 100, de dezembro
de 1973, estabelece novas normas relativas aos levantamentcs
estatisticos das operacdes de crédito rural.

SUPPLY OF CREDIT TO BELEF CATTLE PRODUCTION

SUMMARY

This study uses secondary data to estimate the supply of eredit to beel cattle
production and to evaluate the cffects of credit programs for this sub-sector.

A conclasion is that, in spite of being substantially increascd, credit for beef
cattle in the Central-South region has grown at a smaller rate than credit to erop
production and to marketing. Also, credit expansion was not followed by growth
in production.

In Brazil as a whole official banks give more credit to this purpose than
private banks do. Au opposite situation is observed in the State of Sio Paulo.
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